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1 Einleitung

1.1 Aufgabenstellung

Der Larmaktionsplan der 3. Stufe fiir die Stadt Krefeld wurde am 20.08.2020 im
Rat der Stadt Krefeld beschlossen.

Larmkartierung und Larmaktionsplanung missen geman der Europaischen Um-
gebungslarmrichtlinie alle 5 Jahre fortgeschrieben werden, fir die 4. Runde*
nach den Vorgaben der EU bis Mitte 2024.

Die Fortschreibung des Larmaktionsplans umfasst entsprechend Leistungsbe-
schreibung inshesondere folgende Punkte:

Analyse der vorhandenen Larmsituation aus den Larmkarten Runde 4
Uberpriifung des Larmaktionsplans Stufe 3 (LAP 3)

Durchfiihrung einer Offentlichkeitsbeteiligung

Bestimmung qualitativer, ortsbhezogener Larmminderungsmalfinahmen
Darstellung ruhiger Gebiete

Erarbeitung einer Entwurfs- und Beschlussfassung der Runde 4

1.2 Untersuchungsraum

Die kreisfreie Stadt Krefeld ist eines der Oberzentren in den Metropolregionen
Rhein-Ruhr und Rheinland. Die zum Regierungsbezirk Dusseldorf gehdrende
Stadt grenzt an die Kreise Wesel, Kleve, Viersen und den Rhein-Kreis Neuss
sowie im Nord-Osten an die kreisfreie Stadt Duisburg. Krefeld besteht aus neun
Stadtbezirken mit insgesamt 19 Stadtteilen und hat eine Gesamtflache von
137,78 km?, wobei fast die Halfte als Vegetations- und Gewasserflache ausge-
wiesen ist.2 Bei 228.426 Einwohnern ergibt sich eine Bevdlkerungsdichte von
1.657,9 EW/km? (ebd.).

Die Entfernung zu dem auch linksrheinisch gelegenen Oberzentrum Méncheng-
ladbach betragt ca. 20 km, zu den vorwiegend rechtsrheinisch gelegenen Ober-
zentren Duisburg und Dusseldorf jeweils ca. 25 km. Die wichtigsten Anbindun-
gen fir den Kfz-Verkehr sind in Krefeld die Autobahnen A 44 und A 57. Die A
44 fuhrt von Monchengladbach an der sudlichen Krefelder Stadtgrenze vorbei

1 seit der 4. Runde“ werden die Fortschreibungen der Larmaktionsplane mit ,Runden”
bezeichnet (vormals ,Stufen®)

2 Information und Technik Nordrhein-Westfalen, Statistisches Landesamt: Kommunal-
profil Krefeld (Stand 17.11.23); https://www.it.nrw/sites/default/files/kommunalpro-
file/105114.pdf
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und weiter Gber den Dusseldorfer Flughafen bis zur A 3. Die A 57 fuhrt von
Neuss im Suden Uber Krefelds 6stliche Stadtteile bis zur niederléandischen
Grenze im Nord-Westen. Die beiden Autobahnen ermdglichen daneben auch
zahlreiche Anschliisse an das weitere Uberregionale Autobahnnetz. Zu den
Bundesstraf3en zahlen die B 57 (verbindet A 57 mit A 44 (ber die Krefelder In-
nenstadt) und die B 9 (beginnt an der A 44, verlauft im Krefelder Westen auf
dem Stadtring und fiihrt weiter in Richtung Nord-Osten; der Stadtring wird wei-
ter als L 473 gefuhrt).

Anschluss an den regionalen Schienenverkehr besteht in Krefeld an sechs
Bahnhofen Gber RE- und RB-Verbindungen. Nur der Krefelder Hauptbahnhof
wird daneben auch von wenigen ICE-Fernverkehrsverbindungen bedient. Im in-
neren Stadtbereich verlauft das Schienennetz sudlich der Innenstadt und ist von
Suid-Westen nach Nord-Osten ausgerichtet. Der stadtische OPNV in Krefeld
wird durch die SWK Mobil organisiert. Das Netz schlie3t die Straenbahn- und
Buslinien ein. DarUber hinaus fahrt die Rheinbahn (U76 / K-Bahn) zwischen
Krefeld Rheinstral3e und dem Dusseldorfer Hauptbahnhof.

Ca. 20 km sud-o6stlich von Krefeld liegt der internationale Verkehrsflughafen
Dusseldorf, der groRte Flughafen in Nordrhein-Westfalen. Im Jahr 2023 wurden
am Dusseldorfer Flughafen insgesamt tiber 150.000 Flugbewegungen durchge-
fahrt3,

Im wirtschaftlichen Sinne ist Krefeld nicht zuletzt durch den am westlichen
Rheinufer liegenden Hafen gepréagt. Zwischen ihm und der A 57 befinden sich
mehrere Industriegebiete. Generell sind in der Stadt die Bereiche wie chemi-
sche Industrie, Metallerzeugung und -bearbeitung, Maschinenbau und Herstel-
lung von Nahrungs- und Futtermitteln von groRer Bedeutung.

3 Flughafen Dusseldorf: Geschaftsbericht 2023; https://www.dus.com/-/me-
dia/dus/konzern/unternehmen/geschaeftsbericht/2023/downloads/dus_geschaefts-
bericht_2023.ashx



1.3 Zustandige Behorde

Stadt Krefeld

Umwelt und Verbraucherschutz
Uerdingerstral3e 202

47799 Krefeld

https://lwww.krefeld.de/de/organisation/39-umwelt-und-verbraucherschutz/

1.4 Rechtliche Grundlagen

Rechtliche Grundlage der Larmaktionsplanung ist die EU-Umgebungslarmricht-
linie (URL) vom 25.06.20024, die 2005 in deutsches Recht umgesetzt wurde>.
Damit wurden in das Bundes-Immissionsschutzgesetz (BImSchG) ein sechster
Teil mit dem Titel ,Larmminderungsplanung“ und die Paragrafen 47a bis 47f
eingefugt.

Erganzt wird das BImSchG durch die 34. BImSchVé, welche die Details fur die
Erstellung der Larmkarten regelt. Fur die Larmaktionsplanung gibt es keine ent-
sprechende Verordnung.

In den LAI-Hinweisen zur Larmaktionsplanung’ sowie in weiteren Leitfaden und
Musteraktionsplanen® werden Handlungsempfehlungen zur Aufstellung von
Larmaktionsplanen gegeben.

In den LAI-Hinweisen sind auch Aussagen zur rechtlichen Bindungswirkung von
Larmaktionsplanen enthalten: ,Zur Durchsetzung von Maf3nahmen, die der
Larmaktionsplan vorsieht, verweist 8 47d Abs. 6 BImSchG auf § 47 Abs. 6 BIm-
SchG. Danach sind die MaRnahmen aufgrund eines Larmaktionsplanes ,durch
Anordnungen oder sonstige Entscheidungen der zustandigen Trager 6ffentli-
cher Verwaltung nach diesem Gesetz oder nach anderen Rechtsvorschriften
durchzusetzen.” Soweit planungsrechtliche Festlegungen vorgesehen sind, ,ha-
ben die zustandigen Planungstrager dies bei ihren Planungen zu berticksichti-
gen“. § 47 d Abs. 6 BImSchG enthalt also keine selbststandige

4 Richtlinie 2002/49/EG des Europaischen Parlaments und des Rates vom 25. Juni
2002 uber die Bewertung und Bekéampfung von Umgebungslarm.

5 Gesetz zur Umsetzung der EG-Richtlinie tiber die Bewertung und Bekampfung von
Umgebungslarm vom 24.06.2005. Bundesgesetzblatt Jahrgang 2005 Teil | Nr. 38,
ausgegeben zu Bonn am 29. Juni 2005.

6 VierunddreiRigste Verordnung zur Durchfiihrung des Bundes-Immissionsschutz-ge-
setzes (Verordnung Uber die Larmkartierung - 34. BImSchV) vom 06.03.2006. Bun-

desgesetzblatt Jahrgang 2006 Teil | Nr. 12, ausgegeben zu Bonn am 15. Marz 2006,

zuletzt gedndert durch Verordnung vom 19. September 2021

7 Bund/Lander-Arbeitsgemeinschaft fir Immissionsschutz (LAI) - AG Aktionsplanung:
LAI-Hinweise zur Larmaktionsplanung - aktualisierte Fassung vom 19. September
2022

8  Ministerium fur Umwelt und Naturschutz, Landwirtschaft und Verbraucherschutz
(MUNLYV), EU-Umgebungslarmrichtlinie, Musteraktionsplan, (0.D.)]
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Rechtsgrundlage zur Anordnung bestimmter MaBnahmen, sondern verweist auf
spezialgesetzliche Eingriffsgrundlagen (z. B. 8§ 17 und 24 BImSchG, § 45 Abs.
1 Nr. 3 StraRenverkehrsordnung (StVO)®, § 75 Abs. 2 Satz 3 VWVIG).

~Soweit die tatbestandlichen Voraussetzungen erfullt sind, wird das in diesen
Vorschriften eingeraumte Ermessen allerdings durch 8§ 47d Abs. 6 BImSchG in
Verbindung mit dem Mafinahmenteil des einschlagigen Larmaktionsplans ein-
geschrankt. So sind z.B. die in einem Larmaktionsplan festgelegten stral3enver-
kehrsrechtlichen Maflinahmen von den Stra3enverkehrsbehdrden durchzuset-
zen. Sind in dem Plan Entscheidungen anderer Trager 6ffentlicher Verwaltung
vorgesehen (z. B. die Aufstellung eines Bebauungsplans) gelten auch hierfir
die anderweitig (z. B. im Baugesetzbuch) festgelegten Regeln.

Ein wesentlicher Aspekt der Larmaktionsplanung besteht in der Austibung des
pflichtgeméaflen Ermessens Uber Reihenfolge, Ausmald und zeitlichen Ablauf
von Sanierungsmal3nahmen.

Ziel der Larmaktionsplanung ist eine Verringerung der Gesamtbelastung in dem
betrachteten Gebiet. In der Regel ist dazu eine Prioritdtensetzung hinsichtlich
der Handlungsoptionen erforderlich.

Sind in einem Larmaktionsplan planerische Festlegungen vorgesehen, so mus-
sen diese bei der Planung berticksichtigt, d. h. mit dem ihnen zukommenden
Gewicht in die Abwégung einbezogen werden. Dabei ist die LArmminderung als
Ziel des Larmaktionsplans eines von mehreren zu beriicksichtigenden Belan-
gen, die untereinander abgewogen werden miissen."1°

15 Geltende Grenzwerte und Ausldosewerte

1.5.1 Ausldsewerte und Schwellen in der Larmaktionspla-
nung

Verbindliche Grenz- oder Ausldsewerte fir die Larmaktionsplanung sind in
Deutschland nicht vorgegeben.

Auslosewerte sind die Belastungsschwellen, bei deren Erreichen bzw. Uber-
schreiten Larmschutzmafnahmen in Betracht gezogen oder ergriffen werden
sollen. Sie dienen der Larmaktionsplanung als Orientierungswerte fur die Dring-
lichkeit von MalRnahmen. Anders als bei Grenzwerten lost das Uberschreiten

9 StraRenverkehrs-Ordnung (StVO) vom 16. November 1970, BGBI | 1565, zuletzt ge-
andert durch Verordnung vom 26. Juli 2021

10 Bund/Lander-Arbeitsgemeinschaft fir Immissionsschutz (LAI) - AG Aktionsplanung:
LAI-Hinweise zur Larmaktionsplanung - aktualisierte Fassung vom 19. September
2022



von Auslésewerten keine rechtlich begriindeten Anspriiche auf Larmschutz-
maflinahmen aus.

In Nordrhein-Westfalen wurden im Jahr 2008 in einem Runderlass des Ministe-
riums fur Umwelt und Naturschutz, Landwirtschaft und Verbraucherschutz Aus-
|6sewerte der Larmaktionsplanung festgelegt. Nach diesem Runderlass liegen
Larmprobleme und somit Handlungsbedarf vor, wenn ,an Wohnungen, Schulen,
Krankenhausern oder anderen schutzwiirdigen Gebauden ein Lpen von

70 dB(A) oder ein Lnight von 60 dB(A) erreicht oder Uberschritten wird. [...]“11.

In einem aktuellen Rundschreiben des Ministeriums fir Umwelt, Naturschutz
und Verkehr Nordrhein-Westfalen aus 2023 wird darauf hingewiesen, dass
nach Entscheidungen des EuGH Larmaktionsplane fir alle von der Larmkartie-
rung erfassten Bereiche aufzustellen sind, unabhéngig davon, ob Betroffene
vorhanden sind oder nicht. Ein Ermessensspielraum besteht nur bei der Frage,
ob und welche Mafznahmen vorgesehen werden, nicht aber bei der Aufstellung
des Larmaktionsplans.12

Um den Ermessensspielraum fir die MalRnahmenplanung bzw. die Larmbelas-
tungen, ab denen Malinahmen als erforderlich angesehen werden, naher zu
umschreiben, werden fiir den Larmaktionsplan der 4. Runde in Krefeld Schwel-
lenwerte der Larmbelastung definiert. Die Schwellenwerte beziehen sich auf die
aquivalenten Dauerschallpegel®® Lpen und Lnight. Loen bezeichnet den aquivalen-
ten Dauerschallpegel Uber den Ganztageszeitraum (00:00-23:59, ,Day, Eve-
ning, Night®), Lnignt den &quivalenten Dauerschallpegel Giber den Nachtzeitraum
(22:00-06:00).

Der untere Schwellenwert orientiert sich an dem Ziel des Gesundheitsschutzes.
Gemal Erkenntnissen aus der Larmwirkungsforschung ist statistisch nachweis-
bar, dass bei einer Dauerbelastung mit Mittelungspegeln = 65 dB(A) tags und

= 55 dB(A) nachts das Risiko von Herz- und Kreislauferkrankungen zunimmt4,
Der Sachverstandigenrat fir Umweltfragen empfiehlt daher, diese Werte der
Larmaktionsplanung zugrunde zu legen.*® Im Larmaktionsplan der Stadt Krefeld
werden Werte ab 65 dB(A) fur den Loen und 55 dB(A) fur den Lnignt als Schwelle
fur eine potentielle Gesundheitsgefahrdung beriicksichtigt. AB diesen Larmbe-
lastungen sind MaBnahmen in Erwagung zu ziehen.

Gesundheitliche Schwellenwerte: Loen = 65 dB(A) und Lnight = 55 dB(A)

11 RdErl. d. Ministeriums fur Umwelt und Naturschutz, Landwirtschaft und Verbraucher-
schutz - V-5 - 8820.4.1v. 7.2.2008, S. 1

12 Rundschreiben d. Ministeriums fir Umwelt, Naturschutz und Verkehr des Landes
Nordrhein-Westfalen: Umsetzung der EU-Umgebungsléarmrichtlinie, v. 4.7.2023

13 Der aquivalente Dauerschallpegel stellt eine Art ,Mittelungspegel iber einen be-
stimmten Zeitraum dar

14 Vgl. Sondergutachten des Rates von Sachverstandigen fir Umweltfragen, Drucksa-
che 14/2300, 14. Wahlperiode vom 15.12.99

15 sachverstandigenrat fur Umweltfragen: Umweltgutachten 2020, Januar 2020 (S. 19)
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Die obere Schwelle einer besonders hohen Larmbelastung entspricht den Aus-
|[6sewerten der Larmaktionsplanung entsprechend dem Erlass 2008. Diese wa-
ren an die 2008 geltenden Immissionsgrenzwerte fur die freiwillige Larmsanie-
rung nach VLa&rmSchR 97 angelehnt. Die Immissionsgrenzwerte wurden zwi-
schenzeitlich um 6 dB(A) abgesenkt. Bedeutung hat die obere Schwelle weiter-
hin bei strallenverkehrsrechtlichen LarmschutzmalRnahmen nach Larmschutz-
Richtlinien-StV 2007. Die obere Schwelle im Larmaktionsplan Krefeld ist eine
~Schwelle besonders hoher Larmbelastung®.

Schwellen besonders hoher Larmbelastung:
Loen = 70 dB(A) und Lnight = 60 dB(A)

Die genannten Schwellenwerte dienen dazu, Bereiche in Krefeld mit einer ho-
hen MaRRnhahmenerfordernis herauszuarbeiten. Gesundheitliche Schadigungen
kénnen aber auch schon unterhalb dieser Pegel auftreten. Die WHO weist bei-
spielsweise darauf hin, dass bereits Pegel von Loen ab 53 dB(A) mit schadli-
chen gesundheitlichen Auswirkungen und Pegel von Lnight ab 45 dB(A) mit Be-
eintrachtigungen des Schlafs verbunden sind.1® Das Umweltbundesamt emp-
fiehlt deshalb, zur Vermeidung von gesundheitsschadlichen Auswirkungen
Schwellenwerte von Lpen = 60 dB(A) und Lnight = 50 dB(A) als Umwelthand-
lungsziele fur die Larmaktionsplanung festzulegen. Diese sollen mdglichst kurz-
fristig erreicht werden. Mittelfristig empfiehlt das Umweltbundesamt beziglich
Stral3en- und Schienenlarm, Umwelthandlungsziele von Lpen = 55 dB(A) und
Lnight = 45 dB(A) festzulegen.'” Diese noch niedrigeren Schwellen dienen laut
Umweltbundesamt dazu, erhebliche Belastigungen durch Larm zu vermeiden.

1.5.2 Nationale Richt- und Grenzwerte

Die Durchflihrung von MaRBhahmen der Larmaktionsplanung erfolgt nach natio-
nalen Eingriffsgrundlagen mit entsprechenden Richt- und Grenzwerten.

Im Nachfolgenden sind die wichtigsten rechtlichen Grundlagen zur Larmsanie-
rung aufgefiihrt. Ergéanzend sind auch die Grenzwerte der Larmvorsorge darge-
stellt, die haufig als Zumutbarkeitsschwelle herangezogen werden.

VLarmSchR 97

Die Richtlinien fur den Verkehrslarmschutz an Bundesfernstraf3en in der Bau-
last des Bundes (VLarmSchR 97) gelten fur Bundesfernstraf3en in der Baulast
des Bundes sowohl zum vorsorglichen Schutz vor Verkehrslarm (bei Planung

16 Vgl. WHO-Leitlinien fir Umgebungslarm fiir die Europaische Region, Juli 2019

17 Siehe https://www.umweltbundesamt.de/themen/verkehr-laerm/umgebungslaerm-
richtlinie/laermaktionsplanung



und Bau von StralBen zur Larmvorsorge) als auch bei der nachtraglichen Minde-
rung von Larmbelastungen an bestehenden Stralen (Larmsanierung).1®

.Larmschutz an bestehenden Strallen (Larmsanierung) wird [hierbei] als freiwil-
lige Leistung auf der Grundlage haushaltsrechtlicher Regelungen gewéhrt. Er
kann im Rahmen der vorhandenen Mittel durchgefiihrt werden.“1® Die Larmsa-
nierung kann erfolgen, wenn der Beurteilungspegel (nach RLS-19%°) den mal3-
geblichen Immissionsgrenzwert in Abhangigkeit von der Gebietskategorie Uiber-
schreitet. Die Immissionsgrenzwerte sind in Tabelle 1 dargestellt:

Tabelle 1: Immissionsgrenzwerte fir die freiwillige Larmsanierung nach VLa&rmSchR
97 (2. Aktualisierung 2020)

Immissionsgrenz-
Geltungsbereich werte
Tag [dB(A)]

Immissionsgrenzwerte
Nacht [dB(A)]

Krankenhauser, Schulen,
reines Wohngebiet, 64 54
allgemeines Wohngebiet

Dorf-/Kern-/Mischgebiet 66 56

Gewerbegebiet 72 62

Larmschutz-Richtlinien-StV 2007

Die Richtlinien fiir stralRenverkehrsrechtliche Mal3nhahmen zum Schutz der Be-
volkerung vor Larm (Larmschutz-Richtlinien-StV) sollen den StralRenverkehrs-
behdrden als ,Orientierungshilfe zur Entscheidung strallenverkehrsrechtlicher
Maflnahmen [...] zum Schutz der Wohn-/ Bevdlkerung vor Stral3enverkehrs-
larm*“2! dienen.

Rechtsgrundlage fiir die Anordnung von stral3enverkehrsrechtlichen Maf3nah-
men zum Schutz vor Larm ist der § 45 StVO, Verkehrszeichen und Verkehrs-
einrichtungen, wonach ,die StralRenverkehrsbehérden die Benutzung bestimm-
ter StraRen oder StraBenstrecken aus Griinden der Sicherheit oder Ordnung
des Verkehrs beschranken oder verbieten und den Verkehr umleiten kdnnen.

18 Richtlinie fur den Verkehrslarmschutz an Bundesfernstralen in der Baulast des Bun-
des (VL&rmSchR 97), Mai 1997 S. 6

19 ebenda, S. 26

20 Richtlinien fir den Larmschutz an StraRen, Forschungsgesellschaft fir StraRen- und
Verkehrswesen, Ausgabe 2019

21 Richtlinien fur straRenverkehrsrechtliche MaBnahmen zum Schutz der Bevolkerung
vor Larm (Larmschutz-Richtlinien-StV), S 32/7332,9/1/781915, Bonn, November
2007

LKpArgus

LK Argus Kassel GmbH

Stadt Krefeld
Larmaktionsplan
4. Runde

August 2024



LKpArgus

LK Argus Kassel GmbH

Stadt Krefeld
Larmaktionsplan
4. Runde

August 2024

Das gleiche Recht haben sie [...] zum Schutz der Wohnbevélkerung vor Larm
und Abgasen [...]%

In den Larmschutz-Richtlinien-StV sind die grundséatzlichen Voraussetzungen
fur die Anordnung von Geschwindigkeitsreduzierungen aus Larmschutzgriinden
geregelt. StralRenverkehrsrechtliche LarmschutzmalBnahmen kommen nach der
Larmschutz-Richtlinien-StV insbesondere bei Uberschreitung der in Tabelle 2
dargestellten Richtwerte in Betracht.

Tabelle 2: Richtwerte der Larmschutz-Richtlinien-StV fir stralRenverkehrsrechtliche
LarmschutzmaRnahmen

Richtwerte Richtwerte
Immissionsort / Gebietstyp ® Oga_ggz 00 (Zznggr_ltg 00
Uhr) Uhr)

in reinen und allgemeinen Wohngebieten,
Kleinsiedlungsgebieten sowie an Kranken- 70 dB(A) 60 dB(A)
hausern, Schulen, Kur- und Altenheimen

in Kern-, Dorf- und Mischgebieten 72 dB(A) 62 dB(A)

in Gewerbegebieten 75 dB(A) 65 dB(A)

Die Richtwerte der Larmschutz-Richtlinien-StV dienen als ,Orientierungshilfe®.
Entsprechend einer aktuellen Studie des Umweltbundesamtes und nach derzei-
tiger Rechtsauffassung??, beginnt der Ermessungsspielraum bereits ab Uber-
schreiten der Werte aus der 16. BImSchV (siehe auch Tabelle 3). Bei Uber-
schreitung der Richtwerte der Larmschutz-Richtlinien-StV kann sich dieser Er-
messensspielraum zu einer Pflicht zum Einschreiten verdichten.23

Gemal der Larmschutz-Richtlinien-StV sind bei straRenverkehrsrechtlichen
Larmschutzmalnahmen weiterhin die RLS-90 Richtlinien fliir den Larmschutz
an Straflen?* anzuwenden.

22 z.B. Verwaltungsgericht Berlin, Urteil vom 19. Juni 1995, Az. 11 A 568/93 sowie
Rechtsprechung des VGH Baden Wurttemberg vom 17. Juli 2018 (Az. 10 S
2449/17)

23 siehe auch die im April 2015 vom Umweltbundesamt veréffentlichte Studie: TUNE
ULR, Technisch wissenschaftliche Unterstitzung bei der Novellierung der EU-Um-
gebungslarmrichtlinie Arbeitspaket 2: Geschwindigkeitsreduzierungen; Bearbeitung:
LK Argus GmbH, Berlin mit Prof. Dr. Pascale Cancik, Universitat Osnabriick und
BVerwG, Urteil vom 04.06.1986 - 7 C 76.84 - BVerwGE 74, 234

24 Richtlinien fur den Larmschutz an StraRen, Ausgabe 1990 (RLS-90), Bundesministe-
rium fir Verkehr, Bau und Stadtentwicklung, Allgemeines Rundschreiben Strafl3en-
bau (ARS) Nr. 8/1990



16. BImSchv?

Die 16. BImSchV, auch Verkehrslarmschutzverordnung genannt, gilt fir den
Bau oder die wesentliche Anderung von o6ffentlichen StraRen- und Schienenwe-
gen (Larmvorsorge) und enthalt gebietsspezifische Immissionsgrenzwerte, fur
die sicherzustellen ist, dass sie bei Bau oder wesentlicher Anderung zum
Schutz der Nachbarschaft vor schadlichen Umwelteinwirkungen durch Ver-
kehrsgeréusche nicht Gberschritten werden.

Bei entsprechenden Vorhaben sind die nachfolgend dargestellten Immissions-
grenzwerte einzuhalten. Zur Berechnung der Immissionspegel sind die Richtli-
nien fur den Larmschutz an Stral3en, Ausgabe 201926 heranzuziehen.

Tabelle 3: Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV nach Gebietstypen

Grenzwerte Grenzwerte

. tags nachts

Gebietstyp (6.00 - 22.00 (22.00 - 6.00
Uhr) Uhr)

an Krankenh&usern, Schulen, Kur- und Al-
tenheimen 57 dB(A) 47 dB(A)
in reinen und allge_melnen Wohngebieten, 59 dB(A) 49 dB(A)
Kleinsiedlungsgebieten
in Kern-, Dorf- und Mischgebieten 64 dB(A) 54 dB(A)
in Gewerbegebieten 69 dB(A) 59 dB(A)

25 Sechzehnte Verordnung zur Durchfiihrung des Bundes-Immissionsschutzgesetzes
(Verkehrslarmschutzverordnung - 16. BImSchV) vom 12. Juni 1990, zuletzt ge&ndert
am 04.11.2020

26 Richtlinien fir den Larmschutz an StraRen, Forschungsgesellschaft fir StraRen- und
Verkehrswesen, Ausgabe 2019
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2 Analyse der Larmsituation entsprechend den Larm-
karten der 4. Runde fur die Stadt Krefeld

Die vorliegende strategische Larmkartierung der 4. Runde fiir die Stadt Krefeld
umfasst die Kartierung des StralRenverkehrslarms, des StralRenbahnverkehrs-
larms, des Schienenverkehrslarms der Eisenbahnen des Bundes und des Ge-
werbe- und Industrielarms (IED-Anlagen) sowie des Larms aus dem Krefelder
Hafen.?” In der 4. Runde der Larmkartierung wurden die Larmkarten erstmalig
entsprechend der neuen Berechnungsvorschrift ,Berechnungsmethode fiir den
Umgebungslarm von bodennahen Quellen” (BUB)?® berechnet. Die neue Be-
rechnungsvorschrift ersetzt die bisher giltigen vorlaufigen Berechnungsvor-
schriften VBUS, VBUSch und VBUI und wird fiir die Kartierung von StraRenver-
kehrslarm, Schienenverkehrslarm und Larm durch IED-Anlagen eingesetzt.

Anderungen der in den Larmkarten dargestellten Larmbelastungen durch die
neue Berechnungsvorschrift BUB werden auf Basis von Vergleichsrechnungen
in einer Modellstadt in den aktuellen LAI-Hinweisen zur Larmkartierung fur den
Stral3enverkehr in der Tendenz wie folgt beschrieben:

»Im Einwirkbereich von Autobahnen wird mit Anwendung der BUB eine deutlich
hohere Larmbelastung ausgewiesen. Uber fast alle Pegelklassen vergroRert
sich die Flache der einzelnen 5 dB-Isophonen-Bander erheblich, abhangig von
der konkreten Verkehrszusammensetzung bis hin zu einer Verdopplung. Sofern
sich der Schall weitgehend ungehindert ausbreiten kann, ist bei den nachrangi-
gen StralRen ein ahnlicher Effekt mit einer Vergréf3erung der verlarmten Flachen
zu beobachten.

Fur den innerortlichen Bereich mit komplexer Bebauung und Abschirmung kann
eine pauschale Aussage nicht getroffen werden. Ein vergleichbarer Anstieg der
Belastung ist nicht festzustellen, vielmehr hdngen die konkreten Unterschiede
zwischen Berechnung nach VBUS und BUB von der ganz individuellen Vor-Ort
Situation ab. Hier kumulieren sich Unterschiede bei den Eingangsdaten (Ver-
kehrszusammensetzung, StralRenbelag u.v.m.) mit Effekten bei der Schallaus-
breitung. Gerade bei enger Bebauung und geringer Distanz zur Quelle ist, u. a.
aufgrund des Wegfalls des Zuschlags fur Mehrfachreflexionen (Drefl), in den
hohen Pegelklassen eine Abnahme der Belastung festzustellen, wahrend im di-
rekten Einwirkbereich von Kreuzungen und Kreisverkehren aufgrund des neu

27 Fir alle Quellen auRRer Eisenbahnen des Bundes:
ADU cologne im Auftrag der Stadt Krefeld (2023 / 2024):
4. Stufe der Larmkartierung nach EU-Umgebungslarmrichtlinie
Fir Eisenbahnen des Bundes: Larmkartierung der 4. Runde fur Schienenwege von
Eisenbahnen des Bundes, Eisenbahn-Bundesamt, Juni 2022; Daten abrufbar tber
das Geoportal des Eisenbahn-Bundesamts (EBA)

28 Berechnungsmethode fir den Umgebungslarm von bodennahen Quellen — BUB
vom 5.0ktober 2021 (Bekanntmachung im Bundesanzeiger vom 5. Oktober 2021;
Anlage 1)



eingeflihrten Zuschlags die Belastung bis zu maximal 3 Dezibel héher liegen
kann."2°

Die Larmkartierung fir den StralRenverkehrslarm, den sonstigen Schienenver-
kehrslarm (insbesondere Stral3enbahnlarm) sowie fir den Industrie- und Ge-
werbelarm und den Krefelder Hafen wurden im Auftrag der Stadt Krefeld von
ADU cologne Institut fir Immissionsschutz GmbH durchgefihrt.3°

Daruber hinaus liegen die Ergebnisse der Larmkartierung fir Schienenwege
von Eisenbahnen des Bundes der 4. Runde vor. Diese wurden vom Eisenbahn-
Bundesamt erstellt, ebenfalls nach der neuen Berechnungsvorschrift BUB.3!

Die Eingangsdaten der Kartierung fur die Larmquellen Straenverkehr und
StralRenbahnverkehr werden im Kapitel 3.3.2 mit Fokus auf wichtige Emissions-
faktoren als Grundlage der MaBhahmenplanung erlautert.

2.1 Strategische Larmkarten nach Larmquellen

Die Larmbelastungen werden im Rahmen der Larmkartierung fir jeden Emitten-
ten getrennt ermittelt. Die Ergebnisse der Larmkartierung sind in strategischen
Larmkarten Lpoen (24 h-Wert) und Lnight (22—6 Uhr) in Form von Isophonenbéan-
dern in 5 dB(A) Schritten dargestellt.

2.1.1 StraRenverkehr

Abbildung 1 und Abbildung 2 zeigen die Larmkarten fiir den StralBenverkehrs-
larm im Gesamtstral3ennetz.

Die Darstellungen der Larmbelastungssituation mit den maR3geblichen Isopho-
nenbandern verdeutlichen die erhebliche Larmbelastung im Nahbereich Uberge-
ordneter Stral3en sowie innerértlicher Hauptverkehrsstraf3en. Deutlich wird auch
die Schallabschirmung durch Larmschutzwalle/-wénde an der A5, insbesondere
im Bereich mit der dichten Bebauung zwischen L473 und B57.

29 LAI-Hinweise zur Larmkartierung — dritte Aktualisierung, Bund/Lander-Arbeitsge-
meinschaft fur Immissionsschutz (LAI), Mérz 2022, S. 18

30 ADU cologne im Auftrag der Stadt Krefeld (2023): 4. Stufe der Larmkartierung nach
EU-Umgebungslarmrichtlinie

31 Larmkartierung der 4. Runde fiir Schienenwege von Eisenbahnen des Bundes, Ei-
senbahn-Bundesamt, Juni 2022; Daten abrufbar Uber das Geoportal des Eisenbahn-
Bundesamts
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ab 55 bis 59 dB(A)
_____ ab 60 bis 64 dB(A)
I =b 65 bis 69 dB(A)
I b 70 bis 74 dB(A)
I -b 75 dB(A)

32 ADU cologne im Auftrag der Stadt Krefeld (2023): 4. Stufe der Larmkartierung nach
12 EU-Umgebungslarmrichtlinie, Larmkarte Hauptverkehrsstralen und sonstige



Abbildung 2: Larmkarte Lnight StraRenverkehrslarms?

LKgpArgus

LK Argus Kassel GmbH

Stadt Krefeld

tionsplan
4. Runde

Igust 2024

7777 ab 45 bis 49 dB(A)
[ ab 50 bis 54 dB(A)
T ab 55 bis 59 dB(A)
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I =b 70 dB(A)
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2.1.2 Stralenbahn (sonstiger Schienenverkehrslarm)

Abbildung 3 und Abbildung 4 zeigen die Larmkarten fiir den sonstigen Schie-
nenverkehrslarm. In Krefeld relevant sind hier die Stral3enbahn33 sowie im Ha-
fenbereich die Hafenbahn fir den Guterverkehr. Auch die historische Dampfei-
senbahn ,Schluff ist Bestandteil der Kartierung.

Abbildung 3: Larmkarte Lpen fiir Schienenwege des sonstigen Schienenverkehrs
(StraRenbahn, ,Schluff* und Hafenbahn)3*

ab 55 bis 59 dB(A)
ab 60 bis 64 dB(A)
I ab 65 bis 69 dB(A)
I b 70 bis 74 dB(A)
I -b 75 dB(A)

33 |Inkl. K-Bahn

34 ADU cologne im Auftrag der Stadt Krefeld (2023): 4. Stufe der Larmkartierung nach
EU-Umgebungslarmrichtlinie, Larmkarte Sonstiger Schienenverkehr



Abbildung 4: Larmkarte Lnight flir Schienenwege des sonstigen Schienenverkehrs
(StraRenbahn, ,Schluff* und Hafenbahn)3*
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2.1.3 Gewerbe und Krefelder Hafen

Abbildung 5 zeigt die relevanten Ausschnitte der Larmkarten fiir den Industrie
und Gewerbelarm sowie den Krefelder Hafen. Die bedeutendsten Immissionen
entstehen am Rheinufer (Hafen und chemische Industrie).

® Abbildung 5: Larmkarten Loen (oben) und Lnight (unten) fir IED-Anlagens®

ab 55 bis 59 dB(A)
'ab 60 bis 64 dB(A)
I =b 65 bis 69 dB(A)
I =b 70 bis 74 dB(A)
I -b 75 dB(A)

ab 45 bis 49 dB(A)
ab 50 bis 54 dB(A)
ab 55 bis 59 dB(A)
I ab 60 bis 64 dB(A)
I b 64 bis 69 dB(A)
I =b 70 dB(A)

35 ADU cologne im Auftrag der Stadt Krefeld (2023): 4. Stufe der Larmkartierung nach
EU-Umgebungslarmrichtlinie, Larmkarte IED-Anlagen und Hafen



2.1.4 Schienenverkehr (Eisenbahnen des Bundes)

Abbildung 6 und Abbildung 7 zeigen die Larmkarten fiir den Schienenverkehrs-
larm (Eisenbahnen des Bundes) in Krefeld 2022.

® Abbildung 6: Larmkarte Lpen fir Schienenverkehrslarm fir Schienenverkehrslarm
von Eisenbahnen des Bundes®¢, Runde 4, 2022
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® Abbildung 7: Larmkarte Lnignt flr Schienenverkehrslarm von Eisenbahnen des
Bundes®¢, Runde 4, 2022
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2.2 Betroffenenstatistik nach Larmquellen

Zusétzlich zu den strategischen Larmkarten liegen tabellarische Daten zu den
durch die verschiedenen Emittenten belasteten Menschen, belasteten Flachen
sowie belasteten Wohnungen, Schul- und Krankenhausgebauden vor. Diese
sind in den Betroffenenstatistiken dargestellt.

2.2.1 StraRenverkehr

60 kmz2 der Stadtflache Krefelds sind durch StraRenverkehrslarm mit Larmpe-
geln Loen Uber der Kartierungsschwelle 55 dB(A) belastet. Bei einer Stadtflache
von insgesamt 137,78 km2 sind dies knapp 44%.

In Tabelle 4 ist die Anzahl der Wohn- und Schulgebaude sowie Krankenhauser
dargestellt, bei denen Loen Werte des Stral3enverkehrs von ab 55 dB(A),
ab 65 dB(A) sowie ab 75 dB(A) ermittelt wurden.



Tabelle 4: Anzahl N larmbelasteter Wohnungen, Schulen und Krankenh&user,
StrafRe?’

StraBenlarm Gesamtstrafen

dB(A) Lpen

Wohnungen Schulen* Krankenh&auser*
ab 55 45.100 270 24
ab 65 17.500 39 5
ab 75 1.300 0 0

*Anzahl der Einzelgebdude bzw. Gebaudeteile

Die Zahl der durch StraRenverkehrslarm belasteten Menschen wird entspre-
chend der neuen Berechnungsvorschrift BEB3® auf Grundlage der Fassadenpe-
gel an den Wohngeb&auden ermittelt. Bei dieser werden — wie bereits bei der
Vorgéangervorschrift VBEB - zunachst die Larmpegel fiir gleichmafig rund um
das Gebaude platzierte Berechnungspunkte ermittelt. Abweichend von der Vor-
géangervorschrift werden nach der BEB die Bewohner des Gebaudes auf die
lautere Halfte der Berechnungspunkte verteilt (Meridianverfahren), bei der
VBEB erfolgte eine Verteilung auf alle Berechnungspunkte.

In den Betroffenheitsstatistiken werden belastete Menschen ab 55 dB(A) Lpen
und ab 50 dB(A) Lnight berticksichtigt.

37 ADU cologne im Auftrag der Stadt Krefeld (2024): 4. Stufe der Larmkartierung nach
EU-Umgebungslarmrichtlinie; die Rundungen sind aus dem Bericht bzw. den Ergeb-
nisdaten zur Larmkartierung ibernommen

Berechnungsmethode zur Ermittlung der Belastetenzahlen durch Umgebungslarm —
VBEB vom 5.0ktober 2021 (Bekanntmachung im Bundesanzeiger vom 5. Oktober
2021; Anlage 3)

38
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Tabelle 5: Anzahl N larmbelasteter Menschen, GesamtstraRennetz3’

Lar- . Anzahl der o Anzahl der
min- Bere(ljcél(g\r; Belastet_en Bere(ljc;('la\r; Belaste_ten
dex nach Bereich aggregiert
DEN
ab 55 bis 59 31.400 ab 55 94.800
ab 60 bis 64 26.500 ab 60 63.400
ab 65 bis 69 24.900 ab 65 36.900
ab 70 bis 74 9.300 ab 70 12.000
ab 75 2.700 ab 75 2.700
Night
ab 50 bis 54 28.500 ab 50 64.400
ab 55 his 59 24.600 ab 55 35.900
ab 60 bis 64 8.800 ab 60 11.300
ab 65 his 69 2.200 ab 65 2.500
ab 70 300 ab 70 300

Insgesamt sind 94.800 Menschen von Larmpegeln ab 55 dB(A) Loen und 64.400
Menschen von Larmpegeln ab 50 dB(A) Lnight betroffen. Bei einer Einwohner-
zahl von rund 228.426 Personen?® entspricht dies bei Loen ca. 42% und bei
Lnight ca. 28% der Krefelder Bevdlkerung.

In den hoheren Pegelbereichen sinkt die Anzahl der Betroffenen. Einem Lpen
ab 65 dB(A) sind noch 36.900 Menschen und einem Lnight ab 55 dB(A) rund
35.900 Menschen ausgesetzt, dies entspricht in beiden Fallen ca. 16 % der
Stadtbevolkerung.

Ein Vergleich der aktuellen Anzahl betroffener Personen mit friiheren Larmkar-
tierungen ist nicht sinnvoll, da sich durch die neue Berechnungsvorschrift BEB
bei gleicher Larmbelastung héhere Betroffenenzahlen ergeben (siehe vorne).

Durch die Anderung der 34. BImSchV vom 1. Juli 2021 sind auch Angaben zu
gesundheitlichen Auswirkungen der Larmbelastung mit der geschéatzten Zahl
der Falle ischdmischer Herzkrankheiten, starker Beléastigungen und starker
Schlafstérungen, die durch Larm verursacht werden, verpflichtender Bestandteil
der Larmkartierung.#°. Die entsprechenden Angaben sind in Tabelle 6 darge-
stellt.

39 Information und Technik Nordrhein-Westfalen, Statistisches Landesamt: Kommunal-
profil Krefeld (Stand 17.11.23); https://www.it.nrw/sites/default/files/lkommunalpro-
file/I05114.pdf

40 84 |V 1 Nr.9 34. BImSchV, 84 VII 34. BImSchV



Tabelle 6: Geschatzte Zahl der Falle ischamischer Herzkrankheiten, starker
Belastigungen und starker Schlafstérungen durch StraRenverkehrs?

Art der Larmauswirkung Anzahl Betroffener
Falle ischdmischer Herzkrankheiten 39
Falle starker Belastigung 18.438
Falle starker Schlafstérung 4.400

2.2.2 StralBenbahn (sonstiger Schienenverkehrslarm)

Im nachfolgenden Abschnitt sind die Daten fur die Larmbelastung durch sons-
tige Schienenverkehrswege im Ballungsraum Krefeld dargestellt. Dazu gehort
insbesondere die StralRenbahn, daneben die historische Bahn ,Schluff‘ sowie
die Hafenbahn fur den Guterverkehr.

Tabelle 7: Anzahl N larmbelasteter Menschen, sonstiger Schienenverkehrslarm#!

Larmin- Bereich in Anzahl der Bereich in Anzahl der
dex dB(A) Belasteten dB(A) Belasteten ag-
nach Bereich gregiert

Schienenverkehrswege Ballungsraum gesamt Lpen

ab 55 bis 59 7.700 ab 55 27.100
ab 60 bis 64 9.200 ab 60 19.400
ab 65 bis 69 9.700 ab 65 10.200
ab 70 bis 74 500 ab 70 500

ab 75 0 ab 75 0

Schienenverkehrswege Ballungsraum gesamt Lnight

ab 50 bis 54 9.600 ab 50 20.200
ab 55 bis 59 8.000 ab 55 10.600
ab 60 bis 64 2.600 ab 60 2.600
ab 65 bis 69 0 ab 65 60

ab 70 0 ab 70 0

Bei Betrachtung der Larmbelastung der kartierten sonstigen Schienenverkehrs-
strecken im Ballungsraum Krefeld sind 27.100 Menschen von Larmpegeln ab
55 dB(A) Loen und 20.200 Menschen von Larmpegeln ab 50 dB(A) Lnight betrof-
fen. Damit |6st der sonstige Schienenverkehrslarm neben dem Stral3enver-
kehrslarm ebenfalls hohe Betroffenheiten aus.

4l ADU cologne im Auftrag der Stadt Krefeld (2023): 4. Stufe der Larmkartierung nach
EU-Umgebungslarmrichtlinie
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Einem Lpen ab 65 dB(A) sind noch 10.200 Menschen ausgesetzt, bei rund
228.426 Einwohnern entspricht dies ca. 4,5% der Bevdlkerung. Einem Lnight ab
55 dB(A) sind 10.600 Menschen ausgesetzt, dies entspricht ca. 4,6% der Bevol-
kerung.

In Tabelle 8 ist die Anzahl der Wohn-, und Schul- sowie Krankenhausgebaude
dargestellt, bei denen die Larmbelastung Loen durch den sonstigen Schienen-
verkehr 55 dB(A), 65 dB(A) sowie 75 dB(A) Ubersteigt. Tabelle 9 stellt die durch
Schienenverkehrslarm belasteten Flachen dar.

Tabelle 8: Anzahl N larmbelasteter Wohnungen, Schulen und Krankenh&user,
sonstiger Schienenverkehr im Ballungsraum Krefeld*!

Schienenlarm Ballungsraum

dB(A) Loen Wohnungen Schulen* Krankenr;il:;
ab 55 13.000 68 10
ab 65 3.400 11 1
ab 75 0 0 0

* Anzahl der Einzelgebaude oder Gebaudeteile

Tabelle 9: Gesamtflache der larmbelasteten Gebiete, sonstiger Schienenverkehr,
Ballungsraum Krefeld*?

Loen ab 55 dB(A) ab 65 dB(A) ab 75 dB(A)

Flache [km?] 10 2 0
Ballungsraum




Auch fiir den sonstigen Schienenverkehr wurde in der 4. Runde der Larmkartie-
rung erstmals die Zahl der Falle starker Belastigungen und starker Schlafsto-
rungen ermittelt.

Tabelle 10: Geschatzte Zahl der Falle starker Belastigungen und starker
Schlafstérungen durch sonstigen Schienenverkehr, Ballungsraum Krefeld*!

Art der La&rmauswirkung Anzahl Betroffener
Falle starker Belastigung 5.009
Falle starker Schlafstérung 2.312

2.2.3 Gewerbe und Krefelder Hafen

Rund 8 km? der Stadtflache Krefelds ist durch Larm von IED-Anlagen
(Industrie- und Gewerbelarm) und Hafen mit Larmpegeln ab 55 dB(A) Lpen be-
lastet. Betroffen von Pegeln ab 55 dB(A) Loen durch IED-Anlagen sind 500
Wohnungen.

Bei keiner dieser Wohnungen Ubersteigt der Pegel den Schwellenwert

Loen = 65 dB(A). Schulen und Krankenh&user mit einer Belastung

ab 55 dB(A) Loen existieren in Krefeld auch nicht. Die Anzahl der Menschen, die
von Pegeln ab 55 dB(A) Loen durch Larm von IED-Anlagen betroffen ist, liegt
bei 1.100.

Tabelle 11: Anzahl N larmbelasteter Wohnungen, Schulen und Krankenhauser, IED-
Anlagen und Hafen*?

IED-Anlagen- und Hafenlérm

dB(A) Loen

Wohnungen Schulen* Krankenr;il:;
ab 55 500 0 0
ab 65 0 0 0
ab 75 0 0 0

*Anzahl der Einzelgebdude oder Gebaudeteile
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Stadt Krefeld Tabelle 12: Anzahl N larmbelasteter Menschen, IED-Anlagen und Hafen*?
Larmaktionsplan

4. Rund Larmin- Bereich in Anzahl der Bereich in Anzahl der
- Runde dex dB(A) Belasteten dB(A) Belasteten ag-
nach Bereich regiert

August 2024 gred

IED-Anlagen und Hafen Lpen

ab 55 bis 59 1.000 ab 55 1.100
ab 60 bis 64 100 ab 60 100
ab 65 bis 69 0 ab 65 0
ab 70 bis 74 0 ab 70 0
ab 75 0 ab 75 0

IED-Anlagen und Hafen Lnight

ab 50 bis 54 500 ab 50 600
ab 55 bis 59 100 ab 55 100
ab 60 bis 64 0 ab 60 0
ab 65 bis 69 0 ab 65 0

ab 70 0 ab 70 0

Tabelle 13: Gesamtflache der larmbelasteten Gebiete, IED-Anlagen und Hafen*?

Loen ab 55 dB(A) ab 65 dB(A) ab 75 dB(A)

Flache [km?] 8 6 0
Ballungsraum
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2.2.4 Schienenverkehr (Eisenbahnen des Bundes)

Bei der Larmkartierung fiir den Schienenverkehr des EBA (Eisenbahnen des
Bundes) sind Haupteisenbahnstrecken zusammengefasst, das sind die Stre-
cken mit einer Belastung von tiber 30.000 Zigen im Jahr. Im Folgenden sind
die Werte fur die Haupteisenbahnstrecken im Ballungsraum Krefeld dargestellt.

Tabelle 14: Anzahl N larmbelasteter Menschen, Haupteisenbahnstrecken*?

Larmin- Bereich in Anzahl der Bereich in Anzahl der
dex dB(A) Belasteten dB(A) Belasteten ag-
nach Bereich gregiert
Schienenverkehrswege Ballungsraum gesamt Lpen
ab 55 bis 59 3.709 ab 55 6.231
ab 60 bis 64 2.003 ab 60 2.522
ab 65 bis 69 495 ab 65 519
ab 70 bis 74 24 ab 70 24
ab 75 0 ab 75 0
Schienenverkehrswege Ballungsraum gesamt Lnignt
ab 50 bis 54 3.105 ab 50 4.775
ab 55 bis 59 1.436 ab 55 1.670
ab 60 bis 64 230 ab 60 234
ab 65 bis 69 4 ab 65 4
ab 70 0 ab 70 0

Tabelle 15: Anzahl N larmbelasteter Wohnungen, Schulen und Krankenh&user,

Haupteisenbahnstrecken im Ballungsraum Krefeld*?

Schienenlarm Ballungsraum

dB(A) Lpen —

Wohnungen Schulen* Kfa”ken*;aelﬁ*
ab 55 2.967 38 4
ab 65 248 6 0
ab 75 0 0 0

* Anzahl der Einzelgeb&ude oder Geb&udeteile

43 Eisenbahn-Bundesamt (2023): Larmaktionsplan 4. Runde (Entwurf), Anhang Il (Bal-

lungsrédume), verfugbar unter https://www.eba.bund.de/DE/The-
men/Laerm_an_Schienenwegen/Laermaktionsplanung/laermaktionspla-

nung_node.html;jsessio-

nid=93BBE59E5F3DC39D1BADD253AB044F19.live21301#doc1528342bodyText6
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Tabelle 16: Gesamtflache der larmbelasteten Gebiete Haupteisenbahnstrecken,

Ballungsraum Krefeld*3

Loen ab 55 dB(A) ab 65 dB(A) ab 75 dB(A)

Flache [km?] 7,710 1,868 0,070
Ballungsraum

Tabelle 17: Geschatzte Zahl der Félle starker Belastigungen und starker
Schlafstérungen durch Haupteisenbahnstrecken, Ballungsraum Krefeld*3

Art der Larmauswirkung Anzahl Betroffener
Falle starker Belastigung 1.060
Falle starker Schlafstérung 472




3 Bewertung der Larm- und Konfliktsituationen

Im nachfolgenden werden fiir die verkehrlichen Larmquellen die Larmbelas-
tungssituation an Wohngeb&uden und an larmsensiblen Einrichtungen (Schu-
len, Krankenh&auser) dargestellt (Kap. 3.1). Die Bewertung der Larm- und Kon-
fliktsituation im StralRenverkehr erfolgt hierbei auf Basis einer korrigierten Larm-
kartierung.*4

Daran anschlieRend werden fiir kommunale verkehrliche Larmquellen, auf de-
nen der Fokus in der Larmaktionsplanung liegt, auch die Larmbetroffenheiten
ermittelt und bewertet (Kap. 3.2) und hieraus Manahmenbereiche fiir die
Larmaktionsplanung abgeleitet (Kap. 3.3).

3.1 Schallpegel nach Schwellenwerten an Wohngebauden

Der gebaudebezogene Larmpegel stellt den maximalen Fassadenpegel dar, der
an einem Gebéude vorliegt.

Dieser ist in den nachfolgenden Kapiteln fir den Straen- und Straenbahnver-
kehr zunachst getrennt, dann als Gesamtbelastung im StraRenraum dargestellt.
Dariiber hinaus sind auch die Schallpegel des Schienenverkehrs (Eisenbahnen
des Bundes) dargestellt.

Der Nachtzeitraum ist in der Regel der kritischere Zeitraum, da in diesem von
einer héheren Larmsensibilitat und Betroffenheit der Wohnbevélkerung auszu-
gehen ist. Die nachfolgenden Ausfiihrungen beziehen sich daher auf den
Nachtzeitraum.

Ein Vergleich zwischen Lpen und Lnight macht dartiber hinaus deutlich, dass die
Aussagen zum Lnight im Wesentlichen auch auf den Lpen zutreffen.

3.1.1 StraRenverkehr

In Karte 1 und Karte 2 sind alle Gebaude mit Wohnnutzung sowie larmsensible
Einrichtungen mit einem maximalen Gebaudepegel aus dem Stral3enverkehr ab
den entsprechend Kapitel 1.5.1 dargestellten Schwellenwerten abgebildet.

gesundheitliche Schwellenwerte:
Lpoen = 65 dB(A) oder Lnight = 55 dB(A)

Schwellen besonders hoher Larmbelastung:
Lpoen = 70 dB(A) oder Lnight = 60 dB(A)
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Die grau dargestellten Gebaude haben entweder einen Gebaudepegel unter-
halb der genannten Schwellenwerte oder sind unbewohnt.

Karte 1: Larmbelastung StraBenverkehr an bewohnten Gebauden und larmsensiblen
Einrichtungen nach Schwellenwerten ganztags (Loen)

Karte 2: Larmbelastung StraBenverkehr an bewohnten Gebauden und larmsensiblen
Einrichtungen nach Schwellenwerten nachts (Lnight)

- siehe Kartenanhang

Von 44.278 bewohnten Gebauden in der Stadt Krefeld*® weisen nach den aktu-
alisierten Berechnungen“6 5.054 Gebaude (= 11,4%) Pegel ab dem gesundheit-
lichen Schwellenwert Lnight = 55 dB(A) auf. Darunter sind 1.248 Gebaude (=
2,8%) ab der Schwelle einer besonders hohen Larmbelastung (Lnignt = 60 dB(A)
und 3.806 Gebaude im Pegelbereich zwischen Lnight = 55 dB(A) und Lnight = 60
dB(A).

Stral3en(ziige) mit einer besonders hohen Larmbelastung durch StraRenverkehr
treten insbesondere im Kernstadtbereich auf, u.a. Uerdinger StraRe, Oppumer
Stral3e, Philadelphiastral3e, Sankt-Anton-Stral3e, Hilser Stral3e, St. Toniser
Stral3e, Kdlner StralRe (auch in Fischeln) sowie entlang der A 57 nérdlich und
sudlich der Abfahrt Krefeld-Zentrum.

3.1.2 StralRenbahnverkehr

Karte 3 und Karte 4 bilden die rdumliche Verteilung der Gebaude mit vom Stra-
Renbahnverkehrslarm beeintrachtigter Wohnnutzung sowie larmsensible Ein-
richtungen (Karte 3) in den entsprechenden Schwellenwertbereichen ab.

Karte 3: Larmbelastung StraRenbahnverkehr an bewohnten Geb&uden und
larmsensiblen Einrichtungen nach Schwellenwerten ganztags (Loen)

Karte 4: Larmbelastung StraRenbahnverkehr an bewohnten Geb&uden nach
Schwellenwerten nachts (Lnight)

- siehe Kartenanhang

Von den 44.278 bewohnten Geb&auden in der Stadt Krefeld sind 1.229 Gebé&ude
(2,8 %) von Stralenbahnlarm betroffen, der einen Pegel Lnight ab dem gesund-
heitlichen Schwellenwert von 55 dB(A) erreicht. Larmbelastungen ab

Lnight = 60 dB(A) treten an 311 Geb&uden (0,7%) auf, im Pegelbereich zwischen
Lnight = 55 dB(A) und Lnight = 60 dB(A) sind es 918 Gebaude (2,1%).

45 Daten der Larmkartierung, siehe ADU cologne im Auftrag der Stadt Krefeld (2024):
4. Stufe der Larmkartierung nach EU-Umgebungslarmrichtlinie

46 Auswertung auf Basis der Neuberechnung der Fassadenpegel, siehe vorherige
FuRRnote



StraRen mit einer besonders hohen Larmbelastung durch Stral3enbahnverkehr
sind der Ostwall, der zentrumsnahe Bereich der Uerdinger Stral3e, die Sankt-
Anton-StrafBe und Abschnitte der Kdlner Stral3e.

3.1.3 Schallpegel Gesamtlarmbelastung:
StraRenverkehr und StraRenbahn

Zur Darstellung der Gesamtlarmbelastung von Stra3en- und StralRenbahnver-
kehr werden die jeweiligen Gebaudepegel logarithmisch addiert.

Karte 5 und Karte 6 bilden die rdumliche Verteilung der Gebdude mit von Stra-
Ben- und StraRenbahnlarm beeintrachtigter Wohnnutzung sowie betroffene
larmsensible Einrichtungen in den entsprechenden Schwellenwertbereichen
durch den Gesamtlarm ab.

Karte 5: Gesamtlarmbelastung Straen- und Stralenbahnverkehr an bewohnten
Gebauden und larmsensiblen Einrichtungen nach Schwellenwerten ganztags (Lpen)

Karte 6: Gesamtlarmbelastung Straen- und Stralenbahnverkehr an bewohnten
Gebauden und larmsensiblen Einrichtungen nach Schwellenwerten nachts (Lnignt)

- siehe Kartenanhang

Von den 44.278 bewohnten Geb&uden in der Stadt Krefeld sind 5.469 Gebaude
(12,4 %) von einem Gesamtlarm StralRe / Stral3enbahn betroffen, der einen Pe-
gel Lnight ab dem gesundheitlichen Schwellenwert von 55 dB(A) erreicht. Larm-
belastungen ab Lnight = 60 dB(A) treten an 1.664 Geb&uden (3,8%) auf, im Pe-
gelbereich zwischen Lnight = 55 dB(A) und Lnight = 60 dB(A) sind es 3.805 Ge-
baude (8,6%). Im Vergleich zur alleinigen Belastung durch den Stralenverkehr
werden durch die Addition der Larmpegel StraBe und Stralenbahn zusétzlich
an 415 Gebauden der Schwellenwert Lnight = 60 dB(A) erreicht.

Der Ostwall weist insbesondere durch den StralRenbahnverkehr in der Gesamt-
larmbetrachtung Larmpegel ab Lnight = 60 dB(A) an der Uberwiegenden Anzahl
der Gebaude auf. Dartiber hinaus hat sich in der Uerdinger StralRe, der Kdlner
StralRe, der Sankt-Anton-Stral3e und der Hilser Stral3e die Anzahl der mit Larm-
belastungen ab Lnight = 60 dB(A) belasteten Gebaude bei Betrachtung der Ge-
samtlarmsituation ggu. der alleinigen Belastung des Stralenverkehrslarms er-
hoht.

3.1.4 Schallpegel Schienenverkehr (Eisenbahnen des Bun-
des)

Karte 7 und Karte 8 bilden die raumliche Verteilung der Gebaude mit vom
Schienenverkehrslarm beeintrachtigter Wohnnutzung in den entsprechenden
Schwellenwertbereichen ab.
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Karte 7: Larmbelastung Schienenverkehr an bewohnten Geb&uden nach
Schwellenwerten ganztags (Loen)

Karte 8: Larmbelastung Schienenverkehr an bewohnten Geb&uden nach
Schwellenwerten nach Schwellenwerten nachts (Lnignt)

- siehe Kartenanhang

Bereiche mit einer besonders hohen Larmbelastung durch Schienenverkehr
entlang der Schienenstrecken durch Krefeld liegen in Oppum und punktuell in
Forstwald, Linn und Uerdingen vor.

3.2 Larmbetroffenheit durch
StralRen- und StralRenbahnverkehr

Die raumliche Verortung der einwohnerbezogenen Larmbetroffenheit wird Gber
die LarmKennziffer (LKZ) abschnittsweise und getrennt fir Straen- und Stra-
Renbahnverkehr ermittelt. Hierbei findet eine Verschneidung der Larmbelastun-
gen und der davon betroffenen Einwohnerzahlen statt.

Die LarmKennZiffer ist vereinfacht ausgedrickt das Produkt aus der Anzahl der
Menschen, die Larmbelastungen tiber dem gesundheitlichen Schwellenwert
(Loen = 65 dB(A) oder Lnight = 55 dB(A)) ausgesetzt sind und dem Malf3 der
Uberschreitung dieser Werte. Die LKZ am Abschnitt wird auf 200 m normiert,
um unterschiedliche Abschnittslangen in den Untersuchungsnetzen auszuglei-
chen.

Die raumliche Verortung der einwohnerbezogenen Larmbetroffenheit (raumliche
Betroffenheitsanalyse) ermdglicht eine Zuordnung der Larmbetroffenheit zu den
StralRen bzw. StralBenbahnstrecken des Kartierungsnetzes.

3.2.1 Larmbetroffenheit durch StralRenverkehr

Einwohnerbezogene Larmbetroffenheit

Nach den aktualisierten Berechnungen*’ sind insgesamt 36.900 Menschen in
Krefeld von Larmpegeln Loen ab 65 dB(A) und 35.900 Menschen von Larmpe-
geln ab 55 dB(A) Lnight durch den StraRenverkehr betroffen.

Die raumliche Verortung der einwohnerbezogenen Larmbetroffenheit wird tber
die LarmKennZiffer (LKZpen und LKZnight, S.0.) beschrieben. Die LarmKennZiffer

47 Auswertung auf Basis der Neuberechnung der Fassadenpegel, siehe vorangegan-
gene Ful3note



wird als Grundlage der Larmaktionsplanung abschnittsbezogen und auf 100m
normiert ermittelt.

In der Karte 9 und der Karte 10 sind die ermittelten LarmKennzZiffern sowie be-
troffene larmsensible Einrichtungen im Kartierungsnetz dargestellt.

Karte 9: Larmbetroffenheit ganztags (LKZoen) und betroffene larmsensible
Einrichtungen im StralR3enverkehr

Karte 10: Larmbetroffenheit nachts (LKZnight) und betroffene larmsensible
Einrichtungen im Stral3enverkehr

- siehe Kartenanhang

Die héchsten fur Krefeld ermittelten LKZ-Werte liegen fir die LKZpen bei 914
und fur die LKZnight bei 904

Vorrangig betrachtet wird die LKZnignt, da die Larmbelastungen fir die Wohnbe-
volkerung entlang der belasteten Stralen wahrend der Nacht gravierender sind.
Ein Vergleich mit der LKZpen ergibt zwischen den beiden Kenngrd3en nur ge-
ringe Unterschiede.

3.2.2 Larmbetroffenheit durch StralRenbahnverkehr

Einwohnerbezogene Larmbetroffenheit

Nach der Betroffenheitsstatistik sind insgesamt 10.200 Menschen in Krefeld von
Larmpegeln Lpen ab 65 dB(A) und 10.600 Menschen von Larmpegeln ab
55 dB(A) Lnight durch den Stral3enbahnverkehr betroffen.

Die raumliche Verortung der einwohnerbezogenen Larmbetroffenheit durch
StrafBenbahnverkehr wird wie beim StralRenverkehr tber die LarmKennZiffer
(LKZpen und LKZnight) beschrieben.

In der Karte 11 und der Karte 12 sind die ermittelten LarmKennZiffern sowie be-
troffene larmsensible Einrichtungen (Karte 11) im Kartierungsnetz der Stra3en-
bahn dargestellt

Karte 11: Larmbetroffenheit ganztags (LKZoen) und betroffene larmsensible
Einrichtungen im Stral3enbahnverkehr

Karte 12: Larmbetroffenheit nachts (LKZnight) im Stralenbahnverkehr

- siehe Kartenanhang

Die héchsten fur Krefeld ermittelten LKZ-Werte im Untersuchungsnetz der Stra-
Renbahn liegen fur die LKZpen bei 361 und flr die LKZnignt bei 527.

Vorrangig betrachtet wird die LKZnight, da die LA&rmbelastungen fur die Wohnbe-
vilkerung entlang der belasteten Stra3en wahrend der Nacht gravierender sind.
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33 MalRnahmenbereiche StralRen- und StraRenbahnver-
kehr

3.3.1 Bildung von Mallnahmenbereichen

MafRnahmenbereiche zur Larmminderung werden aus den Abschnitten des Kar-
tierungsnetzes mit einer hohen Larmbetroffenheit gebildet, um zusammenhén-
gende StralRenabschnitte als solche betrachten zu kénnen und fiir diese Mal3-
nahmen zu entwickeln. Die Zusammenfihrung von Abschnitten und die Abgren-
zung von MaRRnahmenbereichen erfolgt Uber die Werte der LarmKennZiffer
(LKZ) des StraRenverkehrslarms sowie tiber vergleichbare durchschnittliche
Verkehrsbelastungen (DTV), StraRenbahnverkehr im Abschnitt, Schwerver-
kehrsanteile (Lkw und Bus), Geschwindigkeiten im Abschnitt und Uber die stad-
tebauliche Struktur. Erganzend wird die Betroffenheit durch Strallenbahnlarm in
die Bildung der MalRnahmenbereiche eingebunden.

Schwellen zur Definition und Priorisierung der
MaRnahmenbereichen

Die Definition und Priorisierung von MalRnahmenbereichen erfolgt anhand der
LarmKennZiffer des StralRenverkehrslarms. Diese stellt eines der zentralen Kri-
terien zur Priorisierung dar und wird fur die festgelegten Mal3ihahmenbereiche
neu berechnet. Ein weiteres Kriterium ist der Anteil der Wohngebaude im Mal3-
nahmenbereich, die aus dem Stral3enverkehrslarm einen Gebaudepegel tber
der definierten oberen Schwelle der Larmaktionsplanung aufweisen.

Es erfolgt eine Prioritatenbildung in drei Stufen, aus denen die Dringlichkeit der
Maflnahmenentwicklung abgeleitet werden kann.

Folgende Prioritaten werden auf Grundlage der Belastungen durch den
StralB3enverkehrslarm gebildet:

Prioritat 1:

- LKZnight = 400 oder LKZnight 2 200 mit einem Anteil an Wohngeb&uden mit
Gebaudepegeln Lnightab 60 dB(A) von = 50% am MalRnahmenbereich

Prioritat 2

- LKZnight = 200 oder LKZnight 2 100 mit einem Anteil an Wohngeb&uden mit
Gebaudepegeln Lnightab 60 dB(A) von = 35% am MalRnahmenbereich

Prioritat 3

- LKZnight = 100 oder LKZnight = 50 mit einem Anteil an Wohngebauden mit
Gebaudepegeln Lnightab 60 dB(A) von = 20% am MalRnahmenbereich



Dariiber hinaus gehen die Belastungen durch den Stral3enbahnlarm wie folgt
ein:

Bei einer Larmbetroffenheit LKZnight 2 50 aus dem StralRenbahnverkehr in
einem definierten MalBnahmenbereich wird dieser um eine Prioritatsstufe
hochgestuft

Die insgesamt 54 MalRnahmenbereiche sind mit ihrer Priorisierung in Karte 13
dargestellt und wie folgt auf die verschiedenen Prioritaten verteilt:

Tabelle 18: Anzahl der MaBnahmenbereiche in den Prioritaten 1-3 und
Bereichslangen

Prioritat Anzahl_ der Lange der MaBnahmen_berei-

MaRRnahmenbereiche che (in km)
Prioritat 1 14 8,4 km
Prioritat 2 12 7,5 km
Prioritat 3 28 13,0 km
Gesamt 54 28,9 km

Karte 13: Malinahmenbereiche der Larmaktionsplanung und Prioritaten

- siehe Kartenanhang

Von den insgesamt 54 MafRhahmenbereiche weisen 17 neben der Belastung
durch StraBenverkehrslarm auch eine Belastung durch Stralenbahnlarm auf.
Zwei MaRnahmenbereiche (Krefelder Strafl3e, EichhornstraRe) sind ausschlief3-
lich aufgrund von Straf3enbahnlarm als Malinahmenbereich ausgewiesen.

Zuséatzliche Belastungen in MalRnahmenbereichen

Die Analyse von Larmbelastungen durch Schiene und Gewerbe zusétzlich zum
Stralenverkehr findet fur alle Larmschwerpunkte statt.

Von den kartierten, gewerblichen Emittenten gehen keine zusétzlichen Belas-
tungen auf die Larmschwerpunkte des Stral3enverkehrs aus.

An einem MalRBhahmenbereiche sind Geb&ude entsprechend der Berechnungen
neben dem StralRenverkehrslarm zuséatzlich durch Schienenverkehrslarm mit
Pegeln im Bereich der Schwelle gesundheitlicher Schadigungen belastet.
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Erganzende StralRenabschnitte

Ergéanzend zu den aus der Larmkartierung abgeleiteten MaRnahmenbereichen
werden folgende StraBenabschnitte, fur die eine dauerhafte Beschwerdelage
vorliegt, in der MaBhahmenplanung mit betrachtet:

HuckelsmaystralRe zwischen Kreuzungsbereich ForstwaldstraRe und Ein-
miindung Hochbendweg

Untergath zwischen Kreuzungsbereich Hafelsstral’e und Kreuzungsbereich
Hauptstral3e

Berliner Strafl3e (B 288) zwischen Einmindung Linner Stral3e und Briicke
Uber die Bahnlinie Kr-Oppum - Kr-Uerdingen, bzw. Hbf Krefeld - Hbf. Duis-
burg

Vergleich mit dem Larmaktionsplan 3. Stufe

Gegenulber dem Larmaktionsplan 3. Runde sind 26 neue Malihahmenbereiche
hinzugekommen. Zum Teil geht dies einher mit einer integrierten Betrachtung
von StralBen- und StralBenbahnverkehrslarm. Dies betrifft insbesondere die Uer-
dinger StralRe, weite Bereiche der Kdlner Strale und die angrenzende Eich-
bornstral3e, Abschnitte der Hulser Strale und Krefelder Stral3e (Huls) sowie die
RheinstraRe und die Sankt Toniser Stral3e. Weitere hinzugekommene Mal3nah-
menbereiche liegen in der Moerser StralRe, Gladbacher Stral3e, Neue Linner
Stral3e, BlumentalstralRe, GutenbergstralRe/Neuenweg, Untergath und Ober-
gath, Traarer Stral3e, Am Schicksbaum und an der A57.

Dariliber hinaus waren in der 3. Stufe ggu. der 2. Stufe Abschnitte des Oranier-
rings / Nassauerrings sowie des Preuf3enrings / Frankenrings entfallen, diese
sind in der 4. Runde in &hnlichem Umfang wieder als Malinahmenbereiche aus-
gewiesen.

Von den in der 3. Stufe ausgewiesenen MaRhahmenbereichen (ohne die entfal-
lenen MalRnahmenbereiche der 2. Stufe) sind in der 4. Runde 10 MalRnahmen-
bereiche entfallen. Hierbei handelt es sich um zwei Abschnitte in der Markt-
stral3e, zwei Abschnitte der A57 sowie jeweils einen Abschnitt am Charlotten-
ring, der Tonisberger StralRe / SchulstralRe, Am Réttgen, Friedrichsplatz, Glad-
bacher Stral3e und SudstralRe

Weitere Malinahmenbereiche haben ggi. dem letzten Larmaktionsplan einen
verénderten Zuschnitt.

Fur die MaRnahmenbereiche der Prioritat 1 sollen vorrangig MalRnahmen entwi-
ckelt werden. Sie sind mit den Betroffenheitskriterien in Tabelle 19 aufgefuhrt.

Insgesamt 10 der 14 MaRBnahmenbereiche der 1. Prioritat weisen eine Mehr-
fachbelastung durch Stral3e und Stra3enbahn auf. Bei 7 der 10



MaRnahmenbereiche erfolgte eine Hochstufung in der Prioritat aufgrund der
Mehrfachbelastung durch StraRe und Stral3enbahn.

Eine umfassende Tabelle aller MaRnahmenbereiche befindet sich in Anlage 1
im Anhang.

Anlage 1: Maflinahmenbereiche mit Betroffenheitskriterien
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Stadt Krefeld Tabelle 19: Betroffenheiten in den MaRnahmenbereichen der 1. Prioritéat

Larmaktionsplan

4. Runde 38
£ EQ
August 2024 S =6
2 E-
3 S T
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= = 8©°
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°E 3 3 Zz
Nr. StralRe Abschnitt von - bis ® ¥ ¥ [
= — | O a4
1 Philadelphiastrage S'¢ichpfad - Schwert- 797 642 ~ 9%
stralle
2 Kdlner StralRe RitterstralRe - Obergath 894 432 175 88%
3 Ritterstrake Gladbacher Stralte - 392 424 - 51%
Kdlner StralRe
Bahnstralle / Philadelphiastral3e - o
4 Oppumer StraBe  Sprddentalstralle 1.034 320 49 91%
5  Nordwall SteinstralRe - Westwall 280 248 - 47%
6 RitterstraRe Kolner Strale - Sie- 519 225 ~ 96%

mensstral3e

Ostwall - Philadelphia-

414 209 320 50%
stral3e

7  RheinstralRe

Gutenbergstralle -

0
Frankenring 208 203 164 70%

8  St. Toniser Stral3e

HafelsstralRe - Eich-

9 Kolner Stralle 634 177 161 94%
hornstralRe
10 Hulser Stral3e / Girmesgath - Nord- 1.155 168 144 24%
Sternstrale stralRe
11 St-Anton-Strage  vestwall - Friedrich- 232 161 150  83%
stral3e
12 Kélner Strale Saumstrafie - Ritter- 169 147 234  69%

stralRe

Obergath - Hafels-

1.452 136 65 76%
stralRe

13 Kolner Stralle

14 Uerdinger Strage  Schutenhofstrale - Es- 95 59 80%
sener Stral3e

3.3.2 Emissionsanalysen in den Mal3nhahmenbereichen

Die Emissionsanalysen in den MalRhahmenbereichen dienen der Darstellung
der wesentlichen Emissionsfaktoren, die fur die MaRnahmenableitung erforder-
lich sind. Im StraRenverkehr sind dies insbesondere die in der Larmkartierung
zugrunde liegenden Eingangsdaten zur Larmberechnung wie Verkehrsmengen,
Lkw-Anteile, Geschwindigkeiten und Fahrbahnbelage.
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Tabelle 20 auf Seite 40 gibt eine Ubersicht der Eingangsdaten fiir die MalRnah-
menbereiche der 1. Prioritat fir den StraRenverkehr. Eine umfassende Tabelle
zu den Emissionsfaktoren aller MaRnahmenbereiche im Stral3enverkehr befin-
det sich in Anlage 2 im Anhang.

Anlage 2: MaBnahmenbereiche mit Emissionsfaktoren im Stral3enverkehr

Die maRgeblichen Eingangsdaten des StraRenbahnverkehr in den MaRnah-
menbereichen (Fahrzeugzahlen, Geschwindigkeit) sind in Tabelle 21 darge-
stellt. In den MaRnahmenbereichen der 1. Prioritat sind zuséatzlich noch die
Gleistypen dargestellt (Tabelle 22).

Verkehrsmengen und Schwerverkehrs-Anteile

Karte 14 zeigt die der Larmkartierung zugrunde liegenden Kfz-Verkehrsbelas-
tungen im gesamten Kartierungsnetz:

Verkehrsmengen unter 8.200 Kfz/24 h weisen viele Stral3en innerhalb des
Rings und zwischen den Hauptverkehrsachsen auf.

Verkehrsmengen zwischen 8.200 und 10.000 Kfz/24 h treten ebenfalls in-
nerhalb des Rings und zwischen den Hauptverkehrsachsen auf. Darlber
hinaus sind Radialen, z.B. nach Huls und durch Fischeln mit diesen Ver-

kehrsmengen belastet.

Auch Verkehrsmengen zwischen 10.000 und 20.000 Kfz/24 h treten auf den
Radialen sowie weiteren HauptverkehrsstraRen einschlie3lich des Rings
auf.

20.000 bis 40.000 Kfz/24 h weisen durchgehend der Nassauer Ring / Euro-
paring / Charlottenring sowie Gladbacher StraRe / Obergath / Untergath auf.
Dariiber hinaus treten Verkehrsmengen in dieser Gré3enordnung u.a. auf
Teilen des Preul3enrings, der St. Toniser StralRe, Diesemer Bruch, Glocken-
spitz bis Berliner Stral3e, Berliner Stral3e / Krefelder Stral3e zwischen Auf-
fahrt Krefeld Zentrum der A 57 und Stadtgrenze (Rheinbriicke) auf.

Belastungen tber 40.000 Kfz/24 h treten auf den A 57 und A 44 auf.

Karte 14: Kfz-Querschnittsbelastung im Kartierungsnetz

- siehe Kartenanhang

Die Emissionspegel sind neben den Verkehrsbelastungen auch von der Zusam-
mensetzung des Verkehrs abhangig. Der Schwerverkehr (Lkw und Bus) ist ein
wesentlicher Bestimmungsfaktor fir den Stral3enverkehrslarm.

Im Kartierungsnetz liegt der Schwerverkehrsanteil nachts entsprechend den
Eingangsdaten der Larmkartierung Gberwiegend bei bis 1%, Werte dariiber
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treten inshesondere am Uerdinger Hafen sowie am Stadtrand auf. Auf den Au-
tobahnen A 44 und A 57 erreicht der Schwerverkehrsanteil nachts bis 24%.

Karte 15: Schwerverkehrsanteile im Kartierungsnetz (Nachts, 22-6 Uhr)

- siehe Kartenanhang

Geschwindigkeiten

Die der Kartierung zugrunde gelegten Geschwindigkeiten im Untersuchungs-
netz sind in Karte 16 dargestellt.

Der Uberwiegende Teil der innerstédtischen Straf3en weist die Regelgeschwin-
digkeit innerorts von 50 km/h auf.

Zulassige Hochstgeschwindigkeiten unter 50 km/h treten konzentriert im Innen-
stadtbereich auf. Weitere Tempo 30 - Abschnitte liegen haufig an Stra3en mit
Verkehrsbhelastungen unter 8.200 Kfz/24 h. Ausnahmen mit Verkehrsmengen
bis zu 20.000 Kfz/24 h sind Abschnitte der Kempener Allee, der Kélner Stral3e,
der HafelstraRe und der Uerdinger StralRe / Alte Krefelder Stral3e.

Geschwindigkeiten von 70 km/h und dartuber liegen Gberwiegend in nicht (di-
rekt) angebauten Bereichen vor.

Auf der A 44 geht die bei der La&rmberechnung zu berticksichtigenden Maximal-
geschwindigkeiten fir Pkw (130 km/h) und fur Lkw (80 km/h) ein. Auf der A 57
ist eine reduzierte zulassige Hochstgeschwindigkeit von 100 km/h flr Pkw be-
ricksichtigt.

Karte 16: Geschwindigkeiten im Kartierungsnetz

- siehe Kartenanhang



Fahrbahnbelag

In der Larmkartierung ist iberwiegend ein sogenannter Referenzbelag bertick-
sichtigt, der keine Zu- oder Abschlage bei der Hohe der Larmbelastung bewirkt.

Davon abweichend sind folgende Fahrbahnoberflachen mit larmmindernder
Oberflache in die Larmkartierung eingegangen:

Offenporiger Asphalt (OPA) auf dem Europaring / Nassauer Ring / Preul3en-
ring / Frankenring, auf der BlumentalstraBe, Obergath und Bereichen von Un-
tergath sowie auf dem Stral3enzug Mindelheimer StrafRe / Wistrathstral3e /
Bahnhofstralle

Splittmastixasphalt (SMA 5/ 8 / 11) auf der Moerser Stral3e, Wilhelms-
hofallee, im Bereich Knoten RheinstralRe / Ostwall, Ostwall nérdl. Hbf., Lange
Stral3e sudl. Alte Krefelder StralRe, FloRstral3e, Gladbacher Straf3e (B 9),
Markstraf3e, Buddestr. Nordl. Untergath und Glockenspitz im Bereich Schon-
wasserstralle.

Dariiber hinaus treten insbesondere in Stral3enabschnitten mit Stralenbahnfih-
rung auch larmerhéhende Pflasterbeldge auf. Zu nennen sind Abschnitte der
Uerdinger StralRe, des Glockenspitz, der Kdlner Stral3e und der Philadelphia-
stralRe*,

Zum Erhaltungszustand des Fahrbahnbelags liegen keine Informationen vor.
Fahrbahnschaden und damit verbunden Unebenheiten kdnnen erhéhte Larm-
pegel verursachen, diese Mangel gehen jedoch nicht in die La&rmberechnungen
ein.

48 in der PhiladelphiastraRRe verkehren (aktuell) keine StraBenbahnlinien
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Stadt Krefeld Tabelle 20: Emissionsfaktoren StrafRe in den MaRnahmenbereichen der 1. Prioritat
Larmaktionsplan (korrigierte Daten Larmkartierung 2024)
4. Runde .
2
©
August 2024 = £
< s c °
o o= ©
N o & = c
Y— 0 ¢ 8 —
L~ é 8 c c &
S E > ~= I5
Nr. StraRe Abschnitt von - bis ®< 5 32 5 s
Philadelphia- Bleichpfad - Schwert- 15.118 -
stral3e stralle 97 17.752 50 0
2 Kolner StralRe RitterstraBe - Obergath 894 11.418 - 50 0,1
11.939
. Gladbacher Strale - 17.066 -
3  Ritterstrale Kélner Strake 392 17.169 50 0,1
4 gahr;?Tt]rsrBe/ Philadelphiastrale - 1.034 12.997 - 50 0.1
pp Sprodentalstralle ' 13.167 ’
Stralle
. 8.470 -
5  Nordwall SteinstralRe - Westwall 280 8.651 50 0,2
6 RitterstraBe KGlner StraBe - Sie- 519 15142 50 0.1
mensstralle
. Ostwall - Philadelphia- 2.874 -
7 Rheinstralie straRe 414 7773 50 0
St. Toniser Gutenbergstralie - 20.824 -
8 Stare Frankenring 208 22.190 50 01-02
9 Kolner Strage  Hafelsstrae - Eich- 634  13.836 30 0
hornstralRe
Hulser StraBe /  Girmesgath - Nord- 7.232 -
10 Sternstrale stralRe 1.155 8.245 50 0.1
St.-Anton- Westwall - Friedrich- 12.872 -
1 StralRe stralle 232 13.820 50 0
12 Kolner Strage ~ Saumstraiie - Ritter- 169 7.365 50 0,1
stralRe
.. Obergath - Hafels- 8.713 -
13 Kolner Stral3e straRe 1.452 15.188 50 0,1
Uerdinger SchitenhofstralRe - Es- 11.425 -
14 StralRe sener StralRe 220 11.908 50 01
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Anzahl Fahrten (Stralenbahn)

Fir die Larmemissionen des StraRenbahnverkehrs sind die Anzahl der Fahrten

und die Geschwindigkeit ein wesentlicher Faktor. Die Geschwindigkeiten ent-

sprechen bei stralRenbiindigen Gleiskérpern denen des Kfz-Verkehrs. In der un-

tenstehenden Tabelle ist die jeweilige maximale Gesamtanzahl von Stral3en-
bahnfahrten pro 24 Stunden sowie die betroffenen Stralenbahnlinien angege-

ben.

Tabelle 21: Anzahl der StralRenbahnfahrten an einem Werktag

< 5 o
2 <
c < . W
Nr. StraRe Abschnitt von - bis 2 2 3 9
£ [ Z a
— (@] <
. ©
= g o
=} c b
N <
2 Kélner StraRe gR:ttﬁrs"aBe - Ober- 041 50  Biszu 146
Bahnstraf3e / Oppu- Philadelphiastral3e - .
4 mer Stral3e Sprédentalstralle 044 50 Bis zu 152
7 RheinstraRe Ostwall - Philadel- 5 043 50  Biszu 285
phiastralRe
8 St ToniserStrage  Cutenbergstrale - 041 50  Biszu 152
Frankenring
9  Kolner StraRe HatfelsstraRe - Eich- 041 30 Bis zu 146
hornstralRe
10 Hulser StralRe / Girmesgath - Nord- 044 50 Bis zu 147
Sternstrale stralRe
11  St.-Anton-StraRe Westwall - Fried- 041 50 Bis zu 152
richstralRe
12 Kolner StraRe SaumstraBie - Rit- 041 50  Biszu 146
terstral3e
13 Kélner Strake Obergath - Hafels- 041 50 Bis zu 146
stralRe
14  Uerdinger Strae Schutenhofstralie - 5 43 50 Bis zu 285
Essener Stralie
18 Oppumer S_traBe / Sprc:)_dentalstrarse - 044 50 Bis zu 152
Glockenspitz Schdnwasserstrale
20  Uerdinger StralRe GrenzstraRie —Kai- /5 (43 50 Bis zu 285
serstral3e
21 Gladbacher Strage  Operschiesienst- 042 50 Bis zu 153
rale - Obergath
25  Uerdinger StralRe Philadelphiastrae - 4, 43 59 Bis zu 285
GrenzstralRe
. Kaiserstralle - :
26  Uerdinger StralRe GlindholzstraRe 042, 043 50 Bis zu 285
28  Gladbacher Strage  ScYffardtstrale - 042 50  Biszu 153
RitterstralRe
32  Gladbacher Strage  Soyfardistraiie - 042 50  Biszu 153
Obergath
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d =
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Nr. StraRe Abschnitt von - bis 2 b 3 o
k= oy ~ a
— (O] cgu -
= S o
3 c -
N <
37  Hiilser StraRe ;'g;‘e Hausnr. 649 - 5, 50  Biszu 148
. Siempelkampstrafie .
40 Hilser StraRe ~ PestalozzistraRe 044 50 Bis zu 148
. Schitenhofstrale - .
41  Uerdinger StralRe Bremer StraRe 043 50 Bis zu 140
L Am Schicksbaum - .
45  St. Toniser StralRe GutenbergstraRe 041 50 Bis zu 152
. Birkschenweg - Gir- .
49  Hdulser Strae mesgath 044 50 Bis zu 148
WiistrathstralRe - .
50 Alte Krefelder StralRe Kurfirstenstraie 043 50 Bis zu 140
51  St-Anton-StraBe \fvg‘}l”ke”””g -West- 041 50  Biszu 152
RheinstraBe — Han- 041, 042, .
52  Ostwall sastrale 043, 044 30 Bis zu 614
Hohe Betriebshof — .
53 Krefelder StralRe Kreuzstrake 044 30 Bis zu 148
54  EichhornstraBe Kolner Strafe - 041 50  Biszu 146

Grundend




Tabelle 22: Emissionsfaktoren StraRenbahn in den MalRnahmenbereichen der

1. Prioritat
=
<
=< =
< S
ES k= N
o~ E< E < 2
oE 2§ SE D
. . £ £ c g [}
Nr. StraRe Abschnitt von - bis ® < a< = o
. . 041/
2 Kdlner StraBe  RitterstralRe - Obergath 894 146 50 @
. gahﬁrg‘fe’ PhiladelphiastraRe - Losa 044/ 0 o
pp Sprddentalstrale ' 152
Stral3e
7 RheinstraRe Ostwall - Philadelphia- 414 042/043 / 50 @
stralle 285
St. Toniser Gutenbergstralle - 041/
8 Stral3e Frankenring 208 152 50 @
. Hafelsstral3e - Eich- 041/
9 Kdlner Stral3e hornstrae 634 146 30 ®
Hilser StraBe / Girmesgath - Nord- 044/
10 Sternstralle stralle 1.155 147 50 @
St.-Anton- Westwall - Friedrich- 041/
11 Stral3e stralle 232 152 50 @
12 Kolner Strage  Saumstraie - Ritter- 169 04/ 50 O
stralRe 146
13 Kolner Strage  OPergath - Hafels- 1450 041/ 50 O
stralle 146
Uerdinger Schitenhofstralle - Es- 042/043 /
14 Stral3e sener Stral3e 220 285 50 @

@: stralRenblindig

@: straRenbuindig, elastisch gelagert*®

®: Holz-/Spannbetonschwellen im Schottergleis

49

Entsprechend Larmaktionsplan 3. Stufe, Tab. 6.2
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4 Uberprifung des Larmaktionsplans Stufe 3

Zur Uberprifung des Larmaktionsplans Stufe 3 erfolgt eine Zusammenstellung
der empfohlenen Larmminderungsmafinahmen mit deren Umsetzungs- bzw.
Diskussionsstandes.

Der Larmaktionsplan Stufe 3 enthalt im MaRnahmenkatalog zur Larmminderung
sowohl allgemeine MaBnahmen zur La&rmminderung im Stralenverkehr, bereits
durchgefiihrte und geplante MaRnahmen zur LA&rmminderung sowie eine Mal3-
nahmenplanung Stufe 3.

Die bereits durchgefiihrten Malinahmen — z.T. aus vorangegangenen Larmakti-
onsplanen, z.T. aus dem Luftreinhalteplan) umfassen

Einrichtung einer Lkw-Verkehrsverbotszone fir Lkw > 3,5 t an 36 Strafl3en im
Stadtgebiet (fur Ziel- und Quellverkehr innerhalb der Gebiete freigegeben)

Einrichtung einer Umweltzone / Verkehrsverbot fur Kfz der Schadstoffgrup-
penl,2und3

Erneuerung von StralRenbeldgen auf folgenden (Teil-)Abschnitten mit LOA
5D (V=50 km/h): Frankenring, Deutscher Ring, Preu3en-, Oranier- und Nassau-
erring, BlumentalstralRe, Obergath, Untergath, Europaring, Mindelheimer
Stral3e, Wistrathstral3e, Bahnhofstral3e, Moerser Stral3e

Geschwindigkeitsbegrenzung auf 50 km/h (vorher Tempo 70):
Ober-/Untergath und Berliner StralRe

Dartber hinaus werden folgende MalRnahmen als bereits geplant dargestellt:

Umbau, Verkehrsfiihrungséanderung, Neuasphaltierung und Neugestaltung
der Philadelphiastral3e

Sechsstreifiger Ausbau der BAB A 57 zwischen dem AK Moers und dem AK
Meerbusch mit Schallschutzwanden und LOA 5D als Fahrbahnbelag

Die MaRRnahmenplanung der Stufe 3 stellt Vorschlage fir mégliche Mal3hahmen
mit einer ersten Bewertung des Larmminderungspotentials dar. Fur die Mal3-
nahmenbereiche werden meist mehrere mdgliche MalRnahmen dargestellt, fur
deren detaillierte Planung und Festlegung eine Priifung der generellen Umsetz-
barkeit und eine umfassende Abstimmung mit anderen Planungen erforderlich
ist.

Die nachfolgenden Tabellen stellen die im Larmaktionsplan Stufe 3 enthaltenen
MafRnahmenvorschlage fir das StralRennetz in den dort definierten Maf3nah-
menbereichen der Stufe 3 sowie den Umsetzungsstand der MaBnahmen dar.

Quellen fur den Umsetzungsstand sind zur Verfligung gestellte Auskiinfte von
den einzelnen Amtern.



LKpArgus

LK Argus Kassel GmbH

Unterschieden wird hierbei nach MaZnahmen, die sich auf eine leisere Abwick- Stadt Krefeld
lung des StraBenverkehrs beziehen (verbesserter Fahrbahnbelag, Einsatz LOA Larmaktionsplan
5D bzw. anderer larmmindernder Fahrbahnbelag, Tempo 30) und Maf3nahmen, 4. Runde

die durch Schallschutz (Larmschutzwand, Schallschutzfenster) die LArmimmis-

) ) ] August 2024
sionen am bzw. im Gebaude reduzieren.

Legende zu nachfolgenden Tabellen
MaRnahme (LAP 3) umgesetzt
MaRnahme befindet sich derzeit in Planung

. MaRnahme bisher nicht umgesetzt

Weitere Erlauterungen zum Umsetzungsstand bzw. der vorliegenden Informationen dazu
sind jeweils in den Fu3noten dargestellt.

® Tabelle 23: Umsetzungsbilanz von MalRnahmen zur leiseren Abwicklung des
StraRenverkehrs in den MalRhahmenbereichen des Larmaktionsplans 3. Runde

o | s o
zZ 5 5
c
§ %5 . T
e & B ¢
8 o o] < o
5 S, & ©9
E 34 9 <S¢
e n © o E
[ 0 = N c O
c o2 © S+
StraR Abschnitt / Bereich von - bi T 58 & 55
tralle schnitt / Bereich von - bis £ ¢85 § &9
Hilser StraRe Moritzplatz / Girmesgath bis Nord- 2
stralRe
St.-Anton-StralRe Ostwall bis Dampfmuhlenweg 3
. . RheinstralRe / Bleichpfad bis
PhiladelphiastraRe SchwertstraRe 4
St. Toniser StraBe /  Gutenbergstral3e bis Steinstralle 5
St.-Anton-Stralle (Stadtgarten)
. Gladbacher Strale bis Koélner
RitterstraBe StraRe 7
Marktstrae Am Neut_erhof Uber Kreuzung Nau- 8
enweg bis Frankenring
MarktstralRe Frankenring bis Karlsplatz 10

Blumentalstral3e /

LeyentalstraRe Griiner Dyk bis Philadelphiastrale 11

50 Bei Einbau eines anderen larmmindernden Belags ist dies als FuRnote vermerkt

51 Im Abschnitt zw. GutenbergstraRRe bis Frankenring ist die Erneuerung der Binder-/
Deckschicht fir das Jahr 2024 geplant, keine Angabe bzgl. des Fahrbahnbelags

52 Umgesetzt mit Fahrbahnbelag SMA 8 S 45
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Stralle Abschnitt / Bereich von - bis

Prufung der) Anordnung

MaRnahmenbereich Nr.
Verbesserung des Fahr-
von Tempo 30

Einsatz LOA 5D%°

bahbelags

Bahnstral3e / PhiladelphiastralRe bis
Oppumer Stral3e Viktoriastrafl3e

-

N

]
[
w

St.-Anton-Stral3e Steinstrale bis Friedrichstralle

I
w

Duisburger Stral3e

Schwengersstral3e bis An der

Tranke 14

Kolner Stralle ClemensstralRe bis Saassenstralle 15

Glockenspitz

Borsigstrale bis

SchénwasserstralRe 16

A57 Gartenstadt bis Festplatz Bres-

Charlottering lauer StraRe 17
Nordwall (West) Steinstrale bis Westwall 18
. Willi-Brandt-Platz bis Siemens-
RitterstralRe strale 20
Ostwall Schwertstraf3e bis Hansastralie 21

GutenbergstralRe

Gutenbergplatz bis St. Toniser

Stral3e 23

Gladbacher StraRe  Oberschlesienstral3e bis Obergath 24

A57 AS Krefeld-Gar- A57 AS Krefeld A57 Europaring bis
tenstedt Traarer StraRe

26

A57 AS Krefeld

A57 AS Krefeld Hoppnerstrale bis

Hausbend 21

A57 AS Krefeld-Gar- A57 AS Krefeld Uerdinger Stralle
tenstedt bis Emil-Schéafer-StralRe

28

Kempener Stralle

An der RolBmuhle bis Tonisberger

StralRe 29

Tonisberger StraRe / Kempener Stral3e bis Jerusalem-
Schulstral3e stralRe

30

Am Rottgen

WoistrathstralRe bis Kurflirsten-

stralRe 31

53

54

Im Abschnitt zwischen Philadelphiastral3e und Diel3emer StraBe wurde im Zuge Ein-
bau Querschwellengleis StraBenbahn der Pflasterbelag zwischen den Gleisen durch
Gussasphalt ersetzt (2019)

Im Abschnitt zw. Schénwasserstrale u. Kuhleshiitte mit SMA 11 S umgesetzt;
der Abschnitt zw. Kuhleshiitte u. Borsigstral3e fiir das Jahr 2024 geplant



Stral3e Abschnitt / Bereich von - bis

Prifung der) Anordnung

MafRnahmenbereich Nr
Verbesserung des Fahr-
von Tempo 30

bahbelags
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L

WistrathstralRe bis Kurflrsten-

Alte Krefelder StralRe strae

w
N
{ ]
[l
a

Friedrich-Ebert-StralRe bis

Buschstrae SollbriiggenstralRe 33
HauptstraRe Xﬁlinst;itc(:)r;-kl\gﬂi_ln;-StraBe bis | 34
Kdlner StralRe RitterstraBe bis Obergath | 36
RitterstraBe / Neue  Kreuzungsbereich | 37
RitterstraBe Oberdiel3emer Stral3e

Friedrichsplatz Bereich Kreisverkehr | 38
Gladbacher StraRe  HansastralRe bis Deutscher Ring | 39
SidstraRe \Tvtézilr\tlgﬁstrarse / TannenstraRe bis | 40
?gr?;?:ggtraee /Tan- MarktstralRe bis Deutscher Ring | 41

Von den Malnahmen zur leiseren Abwicklung des Stral3enverkehrs wurden seit
2020 nur vereinzelte umgesetzt:

® Zu den vorgeschlagenen Tempo 30-Anordnungen bestehen keine Informatio-
nen zur Umsetzung; entsprechend den Eingangsdaten zur Larmkartierung der
4. Runde ist in keinem MafRnahmenbereich der 3. Stufe mit Tempo 30 - Vor-
schlag eine entsprechende Umsetzung erfolgt.

® FahrbahnsanierungsmafRnahmen mit larmmindernden Belégen erfolgten in
der MarktstralRe (MaRnahmenbereich der 3. Stufe Nr. 8 und 10) und am Glo-
ckenspitz (Malinahmenbereich Nr. 16).

Daruber hinaus wurden in der Bahnstra3e und der Alten Krefelder StraRe die
Stral3enbahngleise erneuert; in diesem Zuge wurden die Pflastereindeckungen
durch Gussasphalt ersetzt.

5  Pflasterbelag ersetzt durch Gussasphalt im Zuge Einbau Querschwellengleis Stra-
Benbahn (2020)
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In der St. Toniser Strale / St.-Anton-StralRe (MaBnahmenbereich der 3. Stufe
Nr. 5) sind fur das Jahr 2024 Erneuerungsmafinahmen geplant.

@ Tabelle 24: Umsetzungsbilanz von Schallschutzmanahmen in den
MaRnahmenbereichen des Larmaktionsplans 3. Runde

s
c —
Q Q
-
3 g k)
C ; N
o N 5
IS 2 =
S o %
c (%] =
. . . < S I
Stralle Abschnitt / Bereich von - bis g ‘@ o
- 0
T
: A57 Gartenstadt bis Festplatz Bre-
Charlottenring slauer StraRe 17
T
Ostwall Schwertstraf3e bis Hansastralle 21

Gladbacher StralRe OberschlesienstraRe bis Obergath 24

A57 AS Krefeld-Gar- A57 AS Krefeld A57 Europaring bis

tenstedt Traarer StralRe 26
A57 AS Krefeld Hppnerstrale bis

A57 AS Krefeld Hausbend 27

A57 AS Krefeld-Gar- A57 AS Krefeld Uerdinger Stral3e 28

tenstedt bis Emil-Schéfer-StralRe

Gladbacher Stral3e SeyffardtstralRe bis Obergath 35

Zu den vorgeschlagenen Schallschutzmal3Bhahmen liegen keine Informationen
zur Umsetzung vor. In den Daten der Larmkartierung ist eine Larmschutzwand
auf der Nordseite des Charlottenrings zwischen der Autobahnabfahrt bis Ful3-
gangerbriicke Breslauer Stral3e / Neukirchener Strafl3e beriicksichtigt. Informati-
onen, ob diese seit dem letzten Larmaktionsplan neu hinzugekommen sind, lie-
gen nicht vor.

Passiver Larmschutz durch Schallschutzfenster kann im Bereich der A 57 im
Zuge des freiwilligen Larmsanierungsprogramms an Stral3en des Bundes gefor-
dert werden.

In der Karte 17 sind die umgesetzten Mal3hahmen an der Verkehrsinfrastruktur
des Stral3en- und StralRenbahnverkehrs im Kartierungsnetz zusammenfassend
dargestellt.

Die Darstellung enthalt alle MaRnahmen — auch auf3erhalb der Malinahmenbe-
reiche des Larmaktionsplans der 3. Stufe und der aktuellen 4. Runde, fur die In-
formationen zu baulichen Maflinahmen vorliegen. Die Informationen setzen sich



zusammen aus den Riickmeldungen der Amter sowie den Eingangsdaten der
Larmkartierung zu larmmindernden Fahrbahnbelagen.

Karte 17: umgesetzte MalBnahmen an der Verkehrsinfrastruktur des Straf3en- und
StralRenbahnverkehrs im Kartierungsnetz

- siehe Kartenanhang
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5 Larmaktionsplan Stral3enverkehr
5.1 Strategien, Konzepte und Handlungsansatze in
Krefeld

Gesamtstadtisch-strategische Ansétze stellen geeignete Strategien dar, die in
der wechselseitigen Verzahnung mit anderen Planebenen zu einer langfristigen
Larmminderung beitragen.

In der nachfolgenden Abbildung sind die verschiedenen relevanten Planungen
dargestellt.

Abbildung 5: Verzahnung der Larmaktionsplanung mit anderen Planungen®®

f Mobilitat \

Mobilitatskonzepte

/'—\ Verkehrsentwicklungs- /'—'\
Bebauung planung Sonstiges

] Bundesverkehrs- Landesentwicklungs-
Planfeststellungen wegeplammg planung
Stadtentwicklungs- Ll Regionalplanung

S Parkraum- Landschaftsplanung

Stadtebauliche e

Sanierungsmalnahmen LKW-Routenkonzept
Tiefbaumalnahmen L&rmsanierung

Stralensanierung

Larmaktionsplanung

*stadtebauliches Konzept fir Quartiersentwicklung

Klima- Luftreinhalteplanung
anpassungsplanung Griin- und
Energieeffizienz Freiraumplanung

! Sonderplanungen wie

z.B. Gartenschauen

Larmaktionsplanung
anderer (z.B. EBA)

Leitbild "Umweltbezogene
Gerechtigkeit

N Klima N\ Umwelt J

56 Bund/Lander-Arbeitsgemeinschalft fur Immissionsschutz (LAI) - AG Aktionsplanung,
LAI-Hinweise zur Larmaktionsplanung - dritte Aktualisierung - 2012, S. 30



Die Handlungsansétze zur Larmminderung aus diesen lassen sich in folgende
Strategiefelder untergliedern:

Vermeidung von Larmemissionen
raumliche Verlagerung von Larmemissionen
Verminderung von Larmemissionen und

Verminderung von LArmimmissionen

Die Vermeidung von La&rmemissionen zielt auf eine Verringerung des motori-
sierten Verkehrs (also der Ursache des Stralenverkehrslarms) ab. Grundsatzli-
che Ansétze zur Vermeidung von Larmemissionen im Stralenverkehr sind die
Forderung von verkehrssparsamen Siedlungsstrukturen, Strategien und Malf3-
nahmen zur Férderung des Umweltverbundes (OPNV, Rad- und FuRverkehr),
Mobilitaitsmanagement und zielverkehrsdampfende MalRnahmen wie Parkraum-
management.

Die Verlagerung von Larmemissionen steht im Zusammenhang mit der Entwick-
lung und Modifizierung des StralRennetzes und MalRnahmen zur Verkehrslen-
kung. Hierbei wird der Ansatz verfolgt, die Belastungen zu bindeln und/ oder
aus hochsensiblen in weniger sensible Bereiche zu verlagern, z. B. auf gewerb-
lich genutzte oder anbaufreie Strecken. Die Verlagerung von Verkehren kann
fur den Gesamtverkehr oder auch fur besonders stérende Verkehrssegmente
wie z.B. den Lkw-Verkehr erfolgen.

Die Verminderung von Larmemissionen setzt in konkreten Stralenrdumen an.
Es geht hierbei um eine leise und vertragliche Abwicklung bestehender oder zu-
kinftiger Verkehrsmengen. Ansatze sind die Verstetigung des Verkehrs, ange-
passte Geschwindigkeiten, straBenraumliche Manahmen zur Larmminderung,
leise Fahrbahnbelage und leise Fahrzeuge.

Mit der Verminderung von Immissionen sind Strategien verbunden, auf vorhan-
dene Larmbelastungen durch Abstands-, Abschirm- oder stadtebauliche MalR3-
nahmen zu reagieren, um am Immissionsort oder innerhalb der Gebaude Larm-
minderungen zu erreichen. Der Bau von Larmschutzwéanden oder -wéllen bietet
sich vor allem an stark befahrenen Stral3en aul3erorts (insbesondere Autobah-
nen) an, falls die bendtigten Flachen verfugbar sind. Fir Straf3en, in denen
keine aktiven Mdglichkeiten der LArmminderung gesehen werden, sollte passi-
ver Schallschutz (Schallschutzfenster) gepriift werden.

Konkrete Beispiele fir mégliche Malinahmen sind in der Tabelle 25 dargestellt.
In Abbildung 6 ist auBerdem dargestellt, welche Larmminderungspotentiale
durch verschiedene MalRnahmen zu erreichen sind.
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Stadt Krefeld Tabelle 25: Grundsatzliche Strategien und Maflinahmen der Larmaktionsplanung
Larmaktionsplan
4. Runde Strategie MaRnahmen
Stadtentwicklung:
August 2024

Vermeidung von
Larmemissionen

- verkehrssparsame Nutzungsdichte und -mischung
- Larmvermeidung bei Nutzungsansiedlungen

Verkehrsentwicklung:
- Forderung des Umweltverbundes (OPNV, Rad, FuR)

- integriertes Parkraummanagement (P+R, Parkraumbewirt-
schaftung)

- (betriebliches) Mobilitatsmanagement, Nutzungsmodelle
(Carsharing, ¢ffentl. Fahrrader)

- Fahrzeugmanagement (E-Mobilitat, leiser Fuhrpark)

Verlagerung von
Larmemissionen

raumliche Verlagerung auf neue Netzteile

raumliche Verlagerung / Biindelung im Bestandsnetz

Lkw-Routenkonzept

Verminderung von
Larmemissionen

Fahrbahnsanierung / larmmindernde Fahrbahnbelage

Verstetigung des Verkehrsflusses

Geschwindigkeitskonzept

StraBenraumgestaltung (zur Unterstiitzung einer Verkehrs-
verstetigung und von Geschwindigkeitskonzepten)

Verminderung von
Larmimmissionen

StralRenraumgestaltung (Erh6hung Abstand Gebaude - Emis-
sionsquelle)

Bauleitplanung (Festsetzung von Nutzungszuordnungen, Be-
bauungsflachen, Gebaudestellungen ...)

Schallschutzwande, -walle

Schallschutzfenster
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Abbildung 6: Larmminderungspotentiale ausgewéahlter MaRnahmen

Bessere Fahrbahnbelage (Sanierung
einer schadhaften Asphaltdecke)

Bessere Fahrbahnbelége
(Asphalt statt schadhaftes Pflaster)

Larmarme Fahrbahnbelage
(z.B. SMA 08)

Besserer Verkehrsfluss
(bei 50 km/h)

Besserer Verkehrsfluss
(bei 30 km/h)

Niedrigere Geschwindigkeit
(Tempo 30 statt 50 auf Pflaster)

Niedrigere Geschwindigkeit
(Tempo 30 statt 50 auf Asphalt)

Weniger Verkehr (Reduzierung
der Verkehrsmenge um 20%)

Weniger Lkw-Verkehr (Reduzierung
des Lkw-Anteils von 10% auf 5%)

GroRere Abstande zwischen StraRe Bminimale Reduzierung
und Hauswand (15 statt 12 m) mmaximale Reduzierung
Il Il Il Il
0 1 2 3 4 5 6

Reduzierung um ... dB(A)

Folgende zentrale Handlungsansétze in Krefeld bestehen fiir die einzelnen
Strategiefeldern:

Vermeidung von Larmemissionen: die Férderung von verkehrssparsamen
Siedlungsstrukturen wird u.a. mit dem Zukunftskonzept des RegioNetzWerks
(2017) 57 thematisiert. Auch das Mobilitatskonzept fiir die Stadt Krefeld stellt im
Handlungsfeld 1 Stadtentwicklung und regionale Kooperation Handlungskon-
zepte fur verkehrssparsame Siedlungsstrukturen dar. 58

Vermeidung von Larmemissionen: Strategien und Maf3nahmen zur Forde-
rung des Umweltverbundes (OPNV, Rad- und FuRverkehr), Mobilitadtsmanage-
ment und zielverkehrsdampfende MaRhahmen wie Parkraummanagement ent-
héalt das Mobilitatskonzept fur die Stadt Krefeld (2021) 5% mit gesamtstadtischen

57 Landeshauptstadt Diisseldorf, Stadt Krefeld, Stadt Meerbusch, Stadt Duisburg,
Stadt Ratingen, Kreis Mettman), begleitet durch Stadt- und Regionalplanung Dr.
Jansen GmbH und Planersocietat: RegioNetzWerk Zukunftskonzept, 2017

58 Stadt Krefeld, Mobilitatskonzept firr die Stadt Krefeld, Gesamtstadtische Handlungs-
felder und Konzepte, unter https://www.krefeld.de/de/stadtplanung/mediathek/

5 ebenda
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Handlungskonzepten fir alle Verkehrsarten sowie Ubergeordneten MaBhahmen
wie z.B. der Aufbau des Mobilitdtsmanagements. Weitergehende Planungen
sind u.a. der Nahverkehrsplan — Fortschreibung 20226° und das Radverkehrs-
konzept (in Bearbeitung).

Verlagerung von Larmemissionen: zur Verlagerung von emittierenden Ver-
kehren wurde die Einrichtung einer Lkw-Verkehrsverbotszone fir Lkw > 3,5 tim
Stadtgebiet im Rahmen des Luftreinhalteplans umgesetzt. Dies war verbunden
mit der Festlegung eines Lkw-Vorrangroutennetzes. Das Mobilitadtskonzept ent-
hélt im Handlungsfeld Wirtschaftsverkehr die Weiterentwicklung des Lkw-Vor-
rangroutennetzes sowie der eingerichteten Lkw-Verbotszone. Weiterhin wird im
Handlungsfeld flieRender Kfz-Verkehr des Mobilititskonzeptes empfohlen, bei
Realisierung von Straliennetzerganzungen (aus dem Bundesverkehrswegeplan
und dem Flachennutzungsplan der Stadt Krefeld, unterschiedliche Verfahrens-
stande) die sich ergebenden Handlungsspielrdume zu nutzen, um in den entlas-
teten StralBen Mafl3nahmen zur stadtvertraglichen Organisation des Verkehrs
umzusetzen.

Verminderung von Larmemissionen / Verstetigung des Kfz-Verkehrs:
zur Verstetigung des Verkehrsablaufes bestehen entsprechend Larmaktions-
plan 3. Stufe Streckenabschnitte mit ,Griiner Welle* und Richtgeschwindigkeits-
anzeigen. Im Handlungsfeld flieRender Kfz-Verkehr des Mobilitatskonzeptes
wird — basierend auf der vorlaufigen Definition eines Gibergeordneten Vorbe-
haltsnetzes — empfohlen, in diesem eine zlgige und stetige Fihrung der Ver-
kehre u.a. durch Koordinierung der Lichtsignalanlagen und der Anwendung ko-
operativer Methoden zur Optimierung der Koordinationsgeschwindigkeit und zu
netzadaptiven Steuerung zu erreichen.

Verminderung von Larmemissionen / angepasste Geschwindigkeiten: Ge-
schwindigkeitsreduzierungen im Vorbehaltsnetz wurden bisher aus Verkehrssi-
cherheitsgrinden angeordnet. In den Larmaktionsplanen der 1.-3. Stufe wurde
die Reduzierung der zulassigen Hochstgeschwindigkeit als MalRnahme zur
Larmminderung empfohlen. Das Mobilitatskonzept fir die Stadt Krefeld beinhal-
tet im Handlungsfeld flieBender Kfz-Verkehr ein Geschwindigkeitskonzept mit
der Empfehlung, ein Stadtgeschwindigkeitskonzept zu erarbeiten, das die Emp-
fehlungen aus dem Larmaktionsplan integriert und weitere Anordnungsgriinde
berlicksichtigt. Ziel ist die Vermeidung von Insellésungen und die Ausweisung
zusammenhéangender Strecken mit reduzierter zulassiger Hochstgeschwindig-
keit.

Verminderung von Larmemissionen / stralRenrdumliche MaRnhahmen: Potenti-
ale zur Larmminderung bestehen bei Umgestaltungen von StraBen / Neuauftei-
lung von StralRenrdumen. Grundsatze hierzu sind im Mobilitatskonzept fur die

60 Siehe unter https://www.krefeld.de/de/stadtplanung/nahverkehrsplan-krefeld/
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Stadt Krefeld, Handlungsfeld flieender Kfz-Verkehr im Handlungskonzept
Stadtebauliche Integration von Stral3en dargestellt. Die Anforderungen des
Larmschutzes sollen hierbei beriicksichtigt werden. Ein aktuell konkretes Umge-
staltungsprojekt ist die Kolner StralRe in Fischeln.6! Dartiber hinaus kénnen
auch MalRnahmen aus dem Radverkehrskonzept (in Bearbeitung) Synergien mit
der Larmminderung aufweisen.

Verminderung von Larmemissionen / larmmindernde Fahrbahnbelage:
der Einbau larmmindernder Fahrbahnbelége bei Fahrbahnsanierungen ist einer
der wesentlichen Handlungsansétze zur L&rmminderung des Straf3enverkehrs-
larms in Krefeld.

Verminderung von Immissionen: entsprechend dem Larmaktionsplan der
3. Stufe ist hier insbesondere die Ebene der Bebauungsplanung und der Bau-
antrage relevant, auf der die Grundsétze der Larmminderung und des Schall-
schutzes in Krefeld angewandt werden

5.2 Umgesetzte und bereits geplante Malinahmen in den
Mallnahmenbereichen der 4. Runde

Im vorangegangenen Kapitel 4 ist der Umsetzungsstand der in den vorherigen
Larmaktionsplanen geplanten MaRnahmen dargestellt.

Karte 17 enthalt darliber hinaus alle bekannten umgesetzten Malinahmen an
der Verkehrsinfrastruktur fir StrafRe und StraRenbahn im Kartierungsnetz.

Bezogen auf die aktuellen Malinahmenbereiche der 4. Runde der Larmaktions-
planung sind die bekannten umgesetzten Mal3hahmen in der Fehler! Verweis-
quelle konnte nicht gefunden werden. zusammengefasst. Diese enthélt dar-
Uber hinaus die bereits geplanten MalRnahmen sowie die MaRnahmenvor-
schlage aus dem Larmaktionsplan der 3. Stufe.

Bereits geplante MalBnahmen in den Malinhahmenbereichen der 4. Runde sind:

Philadelphiastral3e (MalRnahmenbereich Nr. 1): Umbau, Verkehrsfihrungsan-
derung, Neuasphaltierung und Neugestaltung (aus LAP 3)

St. Toniser Stral3e (Malnahmenbereich Nr. 8): zw. Gutenbergstral3e und
Frankenring Erneuerung der Binder-/Deckschicht (2024)

Oppumer Stral3e / Glockenspitz (MalBnahmenbereich Nr. 18): Fahrbahner-
neuerung im Abschnitt zw. Kuhleshitte u. Grenzstral3e (2024)

61 https://iwww.krefeld.de/de/stadtplanung/integriertes-handlungskonzept-fischeln/
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BAB A 57 (MaRnahmenbereiche 22 u. 35): Sechsstreifiger Ausbau mit
Schallschutzwénden und LOA 5D als Fahrbahnbelag (aus LAP 3)

Nassauer Ring (MaBnahmenbereich 34): Erneuerung Binder-/Deckschicht
(2025)

Gutenbergstral3e / Nauenweg (MalRnahmenbereich Nr. 38): Grunderneue-
rung der Fahrbahn in 2024/2025 geplant zw. Marktstral3e und in Fahrtrichtung
St. Toniser StralRe

Hulser Stral3e (MalRnahmenbereich Nr. 40): im Teilbereich zw. Flinnertzdyk
und in Fahrtrichtung bis Birkschenweg Erneuerung Binder-/Deckschicht
(2026/2027)

5.3 MalRnahmenkonzepte zur LA&rmminderung in den Mal3-
nahmenbereichen

5.3.1 Geschwindigkeitsreduzierungen

Bisherige Handlungsansatze

Geschwindigkeitsreduzierungen aus Larmschutzgriinden wurden bisher in Kre-
feld nicht umgesetzt. Tempo 30 — Anordnungen im Vorbehaltsnetz erfolgten aus
Verkehrssicherheitsgriinden. Au3erhalb des Vorbehaltsnetzes ist die Einrich-
tung von Tempo 30- Zonen vollstdndig umgesetzt.

Grundsatze und Wirkungen

Die Reduzierung der zulassigen Hochstgeschwindigkeit ist eine effektive, kos-
tengunstige und kurzfristig umsetzbare Malihahme zur Reduzierung der
Larmemissionen.

Beispielsweise kann die Reduzierung der zulassigen Hochstgeschwindigkeit
von 50 auf 30 km/h in Abhangigkeit vom Lkw-Anteil Pegelminderungen von
2,2 bis 2,7 dB(A)%? bewirken.

Neben der Larmminderung kann die Reduzierung der zulassigen Héchstge-
schwindigkeit einen Beitrag zur Luftreinhaltung, zum Klimaschutz und zur Erhé-
hung der Verkehrssicherheit (besonders fur Ful3ganger und Radfahrer) leisten.
Die Aufenthaltsqualitat an StralRen kann durch eine Geschwindigkeitsreduzie-
rung gesteigert werden, auBerdem wird die Trennwirkung der Straf3e verringert.

62 Entsprechend Berechnungen nach RLS-90



Wenn einer ganztagigen Geschwindigkeitsreduzierung verkehrliche Belange
entgegenstehen, kann eine Geschwindigkeitsreduzierung im Nachtzeitraum ei-
nen wichtigen Beitrag zum Schutz der Wohnbevélkerung liefern.

Rechtliche Rahmenbedingungen

Rechtsgrundlage fir die Anordnung von stralenverkehrsrechtlichen MafR3nah-
men zum Schutz vor Larm ist § 45 Abs. 1 der StVO. ,Die StraBenverkehrsbe-
hoérden kénnen die Benutzung bestimmter Straf3en oder Stral3enstrecken aus
Grinden der Sicherheit oder Ordnung des Verkehrs beschranken oder verbie-
ten und den Verkehr umleiten. Das gleiche Recht haben sie [...] zum Schutz
der Bevolkerung vor L&drm und Abgasen, [...]“%% In 845 Abs.9 der StVO wird
diese Befugnis allerdings eingeschrankt: ,Verkehrszeichen und Verkehrsein-
richtungen sind nur dort anzuordnen, wo dies auf Grund der besonderen Um-
stédnde zwingend erforderlich ist. [...] Insbesondere Beschrdnkungen und Ver-
bote des flieRenden Verkehrs dirfen nur angeordnet werden, wenn auf Grund
der besonderen ortlichen Verhéaltnisse eine Gefahrenlage besteht, die das allge-
meine Risiko einer Beeintrachtigung der in den vorstehenden Abséatzen ge-
nannten Rechtsgliter erheblich libersteigt. [...] “

In der allgemeinen Verwaltungsvorschrift zur StvO (VwV-StVO) werden die Be-
dingungen fur die Anordnung von Tempo 30 konkretisiert. Die VwV-StVO, zu
Zeichen 274 zulassige Hochstgeschwindigkeit Nummer X VwV-StVO gibt vor:
»~Geschwindigkeitsbeschrédnkungen aus Griinden des Ldrmschutzes diirfen nur
nach Maf3gabe der Richtlinien fur stra3enverkehrsrechtliche Mal3hahmen zum
Schutz der Bevolkerung vor Larm (Larmschutzrichtlinien - StV) angeordnet wer-
den. [...]“ Eine weitere Vorgabe ist in der VwV-StVO, zu 8§ 45 VwV-StVO zu fin-
den: ,Die StralRenverkehrsbehérde bedarf der Zustimmung der obersten Lan-
desbehdrde oder der von ihr bestimmten Stelle zur Anordnung von Mal3hahmen
zum Schutz der Bevélkerung vor Ldrm und Abgasen. [...]“. Die Pflicht, eine Zu-
stimmung von der obersten Landesbehdrde einzuholen ist in Nordrhein-Westfa-
len durch einen Erlass des nordrhein-westféalischen Ministeriums fir Verkehr
vom 3. Marz 2021%4 aufgehoben worden.

In den oben genannten Richtlinien fur stralRenverkehrsrechtliche MaRnahmen
zum Schutz der Bevolkerung vor Larm (Larmschutz-Richtlinien-StV)85 werden
Hinweise zu grundsétzlichen Voraussetzungen fur die Anordnung von Ge-
schwindigkeitsreduzierungen aus Larmschutzgriinden gegeben. Die Richtlinien
sollen den Strallenverkehrsbehdrden als ,Orientierungshilfe zur Entscheidung

63 StraRenverkehrs-Ordnung vom 6. Marz 2013 (BGBI. | S. 367), Neufassung gem. V
v. 6.3.2013 | 367, in Kraft getreten am 1.4. 2013

64 Runderlass des Ministeriums fiir Verkehr 111 B 3 — 58.91.01 vom 3. Méarz 2021

65  Richtlinien fur straRenverkehrsrechtliche MaBnahmen zum Schutz der Bevolkerung
vor Larm (Larmschutz-Richtlinien-StV), S 32/7332,9/1/781915, Bonn, November
2007
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strallenverkehrsrechtlicher Malinahmen [...] zum Schutz der Wohn-/Bevolke-
rung vor Strallenverkehrslarm“e® dienen.

StralRenverkehrsrechtliche LarmschutzmafRnahmen kommen nach diesen ins-
besondere bei Uberschreitung der in Tabelle 2 dargestellten Richtwerte in Be-
tracht.

Nach derzeitiger Rechtsauffassung®’ gewahrt die Regelung des § 45 Abs. 1
StVO nicht erst bei Uberschreiten eines bestimmten Schallpegels Schutz vor
Larm, sondern dann, wenn ,der Larm Beeintrachtigungen mit sich bringt, die
jenseits dessen liegen, was unter Berlicksichtigung der Belange des Verkehrs
im konkreten Fall als ortsiiblich hingenommen und damit zugemutet werden
muss.“68 Grundséatzlich kann dies nach verschiedenen Gerichtsurteilen® bereits
ab den Werten der 16. BImSchV (siehe Tabelle 27) angenommen werden. Bei
Uberschreitung der Richtwerte der Larmschutz-Richtlinien-StV kann sich der Er-
messensspielraum zu einer Pflicht zum Einschreiten verdichten.

Tabelle 26: Richtwerte der Larmschutz-Richtlinien-StV fir straRenverkehrsrechtliche
LarmschutzmaRnahmen

Richtwerte

tags nachts
Immissionsort / Gebietstyp (6 - 22 Uhr) (22 - 6 Uhr)

in reinen und allgemeinen Wohngebieten,
Kleinsiedlungsgebieten sowie an Kranken- 70 dB(A) 60 dB(A)
hausern, Schulen, Kur- und Altenheimen

in Kern-, Dorf- und Mischgebieten 72 dB(A) 62 dB(A)
in Gewerbegebieten 75 dB(A) 65 dB(A)
66 ebenda

67  ebenda, S. 106 und 112
68 ebenda, FN 110
69 z.B. Urteil VGH Baden-Wiirttemberg, 17. Juli 2018, S. 10



Tabelle 27: Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV nach Gebietstypen

Grenzwerte Grenzwerte

. tags nachts

Gebietstyp (6.00 - 22.00 (22.00 - 6.00
uhr) uhr)

an Krgnkenhausern, Schulen, Kur- und Al- 57 dB(A) 47 dB(A)
tenheimen
in reinen und allge_melnen Wohngebieten, 59 dB(A) 49 dB(A)
Kleinsiedlungsgebieten
in Kern-, Dorf- und Mischgebieten 64 dB(A) 54 dB(A)
in Gewerbegebieten 69 dB(A) 59 dB(A)

Gemal der Larmschutz-Richtlinien-StV sind bei stralenverkehrsrechtlichen
LarmschutzmalRnahmen die nationalen Berechnungsvorschriften (Richtlinien fur
den Larmschutz an StraRe (RLS-90))7° anzuwenden.

Die Larmschutz-Richtlinien-StV legt neben den Richtwerten weiterhin fest, dass
~durch strallenverkehrsrechtliche MaRnahmen [...] der Beurteilungspegel unter
den Richtwert abgesenkt, mindestens jedoch eine Pegelminderung um 3 dB(A)
bewirkt werden [soll]. Bei der Berechnung der Wirkung einer MalRhahme nach
den RLS-90 Abschnitt 4 ist die Differenz der nicht aufgerundeten Beurteilungs-
pegel zwischen dem Zustand ohne Maf3nahmen und dem Zustand mit MaRnah-
men aufzurunden (die Rundungsregeln bewirken, dass bereits Pegelminderun-
gen von 2,1 dB(A) zu 3 dB(A) aufgerundet werden kdnnen)“7. In verschiede-
nen Gerichtsurteilen wird die Larmschutz-Richtlinien-StV so ausgelegt, dass
auch eine Mafznahme mit einer Wirksamkeit von weniger als 3 dB(A) angeord-
net werden kann?2,

Grundsatzlich ist die Abwagung der Mal3Bnhahmen unter Berticksichtigung ver-
schiedener Prufkriterien, insbesondere der verkehrlichen Belange, durchzufih-
ren. Bei der Entscheidung fir oder gegen eine stralRenverkehrsrechtliche Larm-
schutzmaf3nahme sind nicht nur die Hohe der Larmbelastung und der Larmmin-
derung relevant. Stattdessen sollen im Priifprozess alle durch die Malihahme
berthrten Belange beriicksichtigt und gegeneinander abgewogen werden. Die
Larmschutz-Richtlinien-StV fiihrt dazu folgendes aus: ,Bei der Wiirdigung, ob
stral3enverkehrsrechtliche Manahmen in Betracht kommen, ist nicht nur auf

70 Richtlinien fir den Larmschutz an StraRen (RLS-90), Bundesministerium fir Ver-
kehr, Bau und Stadtentwicklung, Allgemeines Rundschreiben Stralenbau (ARS) Nr.
8/1990

7L Richtlinien fur straBenverkehrsrechtliche MalRnahmen zum Schutz der Bevolkerung
vor Larm (Larmschutz-Richtlinien-StV), S 32/7332,9/1/781915, Bonn, November
2007

72 Entsprechend verschiedener Gerichtsurteile, u.a. Verwaltungsgericht Berlin, Urteil

vom 05.05.2009 wird die Wirksamkeit der stralenverkehrsrechtlichen Mal3nahme
auch unter 3 dB(A) bzw. 2,1 dB(A) anerkannt.
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die Ho6he des Larmpegels, sondern auf alle Umsténde des Einzelfalls abzustel-
len [...] Die Vor- und Nachteile von Einzelmaflinahmen sind gegeneinander ab-
zuwagen. In diese Abwéagung sind auch die unterschiedlichen Funktionen der
StralRen (z.B. Autobahnen und BundesstralRen als integrale Bestandteile des
Bundesfernstrallennetzes), das quantitative Ausmal der Larmbeeintrachtigun-
gen, die Leichtigkeit der Realisierung von MaBhahmen, eventuelle Einflisse auf
die Verkehrssicherheit, der Energieverbrauch von Fahrzeugen und die Versor-
gung der Bevolkerung sowie die Auswirkungen von EinzelmafZnahmen auf die
allgemeine Freiziigigkeit des Verkehrs einzubeziehen.”

Prifung strallenverkehrsrechtlicher Voraussetzungen

Darstellung und Begriindung der besonderen értlichen Verhéltnisse

Beschrankungen und Verbote des flieRenden Verkehrs dirfen gemaf § 45
Abs. 9 S. 2 StVO nur angeordnet werden, wenn auf Grund der besonderen ortli-
chen Verhéltnisse eine Gefahrenlage besteht, die das allgemeine Risiko einer
Beeintrachtigung der in § 45 StVO genannten Rechtsguter erheblich tbersteigt.

Diese Tatbestandsvoraussetzungen des 8§ 45 Abs. 1 S. 1 Nr. 3i. V. m. Abs. 9
S. 2 StVO fir die Anordnung der Geschwindigkeitsreduzierungen liegen mit der
in der Analyse der Larmbelastungssituation festgestellten Problemlage vor. In
den definierten MaBnahmenbereichen werden besonders hoch belastete Berei-
che mit hohen Larmbetroffenheiten in Krefeld herausgearbeitet. In diesen Berei-
chen treten durchgehend hohe Belastungen mit einem Lpen = 65 dB(A) oder ei-
nem Lnight = 55 dB(A) auf.

Uberschreitungen der gesundheitlichen Schwellenwerte (Loen = 65 dB(A) / Light
=55 dB(A)) sind bei Wohnnutzungen, die in den Malinahmenbereichen der
Larmaktionsplanung vorhanden sind, vor dem Ziel gesunder Wohnverhéltnisse
als Belastungen einzustufen, die das allgemeine Risiko einer Beeintrachtigung
nach § 45 StVO Ubersteigen.

Uberschreitung der Richt- und Grenzwerte

Die Richtlinien fir stralRenverkehrsrechtliche Mal3hahmen zum Schutz der Be-
volkerung vor Larm (Larmschutz-Richtlinien-StV)73 enthalten Richtwerte, die
eine ,Orientierungshilfe zur Entscheidung stral’enverkehrsrechtlicher MaRnah-
men zum Schutz der Wohn-/ Bevoélkerung vor Stral3enverkehrslarm“7# fir die
StraBenverkehrsbehorden darstellen.

Gemalf den rechtlichen Vorgaben sind bei stra3enverkehrsrechtlichen Larm-
schutzmalinahmen die nationalen Berechnungsvorschriften (Richtlinien fiir den

73 Richtlinien fur straBenverkehrsrechtliche MaRnahmen zum Schutz der Bevélkerung
vor Larm (Larmschutz-Richtlinien-StV), S 32/7332,9/1/781915, Bonn, November
2007

74 Ebenda



Larmschutz an Stra3e (RLS-90))7® anzuwenden. Berechnungen nach RLS-90
liegen fir den Larmaktionsplan der 4. Runde nicht vor. Die Uberschreitung der
Richtwerte aus der Larmschutz-Richtlinien-StV wurden daher tberschlagig mit
Daten aus der Larmkartierung der 4. Runde gepruft (nach BUB berechnet). Her-
angezogen wird der Richtwert fiir Wohnnutzung (s.0.), fiir den Tagzeitraum wird
hilfsweise der Loen herangezogen.

Die MaRRnahmenbereiche mit einer aktuellen zulassigen Hochstgeschwindigkeit
von 50 km/h und moglichen Uberschreitungen der Richtwerte der Larmschutz-
Richtlinien-StV sind in der folgenden Tabelle 28 dargestellt. Die Grenzwerte der
16. BImSchV werden in den MaBhahmenbereichen des Larmaktionsplans re-
gelmaRig Gberschritten. Somit kdnnen an allen Malnahmenbereichen mit einer
aktuellen zulassigen Héchstgeschwindigkeit von 50 km/h Tempo 30 — Anord-
nungen in Betracht gezogen werden. Zur Reduzierung der besonders hohen
Larmbelastungen erfolgt im Larmaktionsplan der 4. Runde eine Fokussierung
auf die MaRnahmenbereiche mit nicht nur punktuellen Uberschreitungen der
Richtwerte der Larmschutz-Richtlinien-StV.

Tabelle 28: MaBnahmenbereiche mit einer zulassigen Hochstgeschwindigkeit von
50 km/h und (nach BUB) méglichen, nicht nur punktuellen Uberschreitungen der
Richtwerte der Larmschutz-Richtlinien-StV
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1 Philadelphiastralle Bleichpfad - Schwertstralle ° [ ]
2 Kdlner StralRe RitterstralRe - Obergath [ ] [ ]
. Gladbacher StraRe - Kélner
3 RitterstralRe StraRe [ ] [ ]
4  BahnstralBe / Oppumer Strale  Philadelphiastr. — Sprodentalstr. ° [ )
5  Nordwall SteinstralRe - Westwall [ ) ®
6 Ritterstrale Kolner Stral3e - Siemensstralie o [ ]
7 Rheinstralle Ostwall - Philadelphiastralle () ()
8  St. Toniser StralRe Gutenbergstralle - Frankenring () ®

75 Richtlinien fur den Larmschutz an StraBen (RLS-90), Bundesministerium flr Ver-

kehr, Bau und Stadtentwicklung, Allgemeines Rundschreiben Stralenbau (ARS) Nr.

8/1990
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10 Hulser StralRe / SternstralRe Girmesgath - Nordstralle () [ ]
11  St.-Anton-StraRe’® Westwall - FriedrichstraRe () °
12 Kdlner StralRe Saumstrale - Ritterstral3e () )
13 Kaolner StralRe Obergath - HafelsstraRe ® [ ]
: Schitenhofstral3e - Essener
14  Uerdinger Stral3e StraRe ° [ ]
15 Hubertusstralle / TannenstralBe Marktstrale - Deutscher Ring () [ ]
16 Blumentalstrae / Leyental- Gruner Dyk - Philadelphiastrale ® [ ]
stralRe
18  Oppumer StraRe / Glockenspitz Sprodentalstralle - Schénwasser- ° °
stralRe
19 Ritterstral’e / Neue Ritterstral3e Kreuzungsbereich OberdieRemer ° [ ]
Stralle
20 Uerdinger Stral3e Grenzstral3e - Kaiserstralle ® [ ]
21 Gladbacher StralRe Oberschlesienstrale - Obergath () [ ]
Friedrich-Ebert-StraRe -
23 Buschstrae SollbriiggenstralRe o b
24 St.-Anton-StraRe / Bleichpfad ~ Ostwall - Philadelphiastrale ® [ ]
26 Uerdinger Stral3e Kaiserstral3e - GlindholzstraRe ® (]
36 Blumentalstralle Weggenhofstral3e - Griiner Dyk () [ ]
. SchitenhofstralRe - Bremer
41  Uerdinger Stralle StraRe [ [ ]
45  Sankt Toniser StraRe Am Schicksbaum - Gutenberg- ° °

stralRe
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76 die St.-Anton-StraRe zwischen Westwall und PreuRenring (MaRnahmenbereich 51)
ist in dieser Tabelle nicht enthalten; Grund sind vermutlich fehlerhafte DTV-Werte
(1.210 Kfz/24h) in den Eingangsdaten der Larmkartierung, auf deren Basis die St.-
Anton-StralRe in diesem Bereich keine Betroffenheit durch StralRenverkehrslarm auf-
weist; MaRnahmenbereich ist sie ausschlie3lich durch die Belastungen durch den
StralRenbahnverkehrslarm; der DTV-Wert erscheint unter Bertuicksichtigung der

Werte in den Ostlich und westlich davon liegenden Strecken unrealistisch gering



48 der 54 Malinahmenbereiche weisen im Bestand eine zulassige Héchstge-
schwindigkeit von 50 km/h auf. In drei MalBnahmenbereichen besteht bereits
eine Tempo 30 - Anordnung, ein MalRnahmenbereich weist die zulassige
Hoéchstgeschwindigkeit von 70 km/h auf und an den zwei MaZnahmenbereichen
der A 57 ist die zulassige Hochstgeschwindigkeit 100 km/h (fiir Pkw).

Von den 48 MalRnahmenbereichen mit einer aktuellen zulassigen Hochstge-
schwindigkeit von 50 km/h weisen 25 Mal3nahmenbereiche (auf Basis der BUB-
Berechnungen) nicht nur punktuelle Uberschreitungen der Richtwerte der Larm-
schutzrichtlinien-StV auf.

Darstellung und Abwagung weiterer Kriterien

Fir die 25 MaRnahmenbereiche mit Uberschreitung der Richtwerte erfolgen
weitere Prifungen und Abwagungen zur Ableitung von MaRnahmenempfehlun-
gen nach folgenden Kriterien:

Larmbetroffenheit, auch unter Bertcksichtigung des Stralenbahnverkehrs-
larms

Funktion der Stral3e fur den Individual- und Wirtschaftsverkehr

Funktion der Straf3e fur den offentlichen Nahverkehr

Verkehrsfluss

Negative Auswirkungen auf andere Bereiche/ Verdrangung ins Nebennetz
stralRenraumliche Rahmenbedingungen

Verkehrssicherheit

mogliche alternative Mal3nahmen

Aus den Kriterien ergibt sich zum Teil ein Ausschluss von einigen der 25 zu pri-
fenden MalRnahmenbereichen, zum Teil unterstiitzen sie eine mégliche Tempo
30- Anordnung durch Synergieeffekte. Nicht alle Kriterien kénnen abschliel3end
im Rahmen der Larmaktionsplanung geklart werden, fir diese bedarf es einer
vertieften Prifung.

Larmbetroffenheit, auch unter Berticksichtigung StraRenbahnverkehrs-
larm

Die Anordnung von Geschwindigkeitsreduktionen wird grundséatzlich fur die
MalRnahmenbereiche der Larmaktionsplanung gepruft, da in diesen grundsatz-
lich eine erhohte Larmbetroffenheit besteht.

Dennoch kann die Larmbetroffenheit im Abwégungsprozess als zu gering ein-
gestuft werden, um Einschréankungen fiir den MIV oder OV durch Tempo 30 zu
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rechtfertigen. Das ist insbesondere dann der Fall, wenn nur einzelne Wohnge-
béaude, kurze StralRenabschnitte oder Knotenpunktbereichen von Pegeln ober-
halb der Richtwerte der LaArmschutz-Richtlinien-StV betroffen sind.
Grundsatzlich kann aber auch in MaBhahmenbereichen mit vergleichsweise ge-
ringer Larmbetroffenheit eine Anordnung von Tempo 30 sinnvoll sein, wenn
hohe Synergien mit der Verbesserung der Verkehrssicherheit erreicht werden
kénnen oder wenn es nur zu geringen Beeintrachtigungen des MIV und des OV
kommt.

An 13 der 25 MaRRnahmenbereiche liegen auch hohe Larmbelastungen durch
den StraBenbahnverkehr vor. Zwei der 25 Malinahmenbereiche weisen dage-
gen im Vergleich wenige Betroffene auf.

Das Ausmal3 der Larmbetroffenheit wird in der weiteren Abwagung bericksich-
tigt.

Funktion der StraRe fur den Individual- und Wirtschaftsverkehr

Die Funktion der Stral3e fur den Individual- und Wirtschaftsverkehr wird u.a.
durch die StraBengattung begriindet. Darliber hinaus wird auch die im Mobili-
tatskonzept Krefeld vorgeschlagene Weiterentwicklung der Netzhierarchisie-
rung mit Differenzierung in ein Gbergeordnetes Vorbehaltsnetz und ein nachge-
ordnetes Vorbehaltsnetz sowie Stral3en in Vorrangbereichen fur den Umwelt-
verbund bericksichtigt.””

Von den 25 MaRnahmenbereichen, die aufgrund der Larm-Belastungs- und
-Betroffenheitssituation hinsichtlich einer Tempo 30 — Anordnung aus Larm-
schutzgriinden weiter untersucht werden, liegen sechs an Bundes- oder Lan-
desstral3en. Der einzige Abschnitt an einer Bundesstral3e ist auch dem tberge-
ordneten Vorbehaltsnetz entsprechend Mobilitdétskonzept zugeordnet. Die wei-
teren klassifizierten StraRen liegen im untergeordneten Vorbehaltsnetz bzw. im
Fall des Nordwalls in einem Vorrangbereich fur den Umweltverbund. In diesem
liegen zwei weitere der 25 Malihahmenbereiche.

Funktion der Straf3e fir den 6ffentlichen Nahverkehr

Eine Geschwindigkeitsreduktion sollte nicht zu unverhaltnisméafiigen Behinde-
rungen des offentlichen Nahverkehrs fuhren. Gleichzeitig besteht aber auch in
Abschnitten mit StraRenbahnverkehr Handlungsbedarf, die LArmemissionen
von diesen zu reduzieren.

Fur die OPNV-Hauptachsen, die aus dem StraBenbahnnetz und einzelnen Bus-
linien im 15 Minuten-Takt bestehen, sollen mdgliche Einschrankungen bei der
Abwagung zu Tempo 30 bericksichtigt werden. Hierbei sind auch kompensato-
rische MalRnahmen einzubeziehen, mit den Stérungen auf den OPNV-Achsen

77 Stadt Krefeld, integriertes Mobilitatskonzept, gesamtstadtische Handlungsfelder und
Konzepte, HF2 HK1: Weiterentwicklung des Vorbehaltsnetzes, 2021



minimiert werden. ,Mit der konsequenten Umsetzung von Malinahmen zur Be-
vorrechtigung des OPNV auf dessen Hauptachsen kénnen auch Geschwindig-
keitsreduzierungen im Kfz-Vorbehaltsnetz zur Verbesserung der Stadt- und
Umweltvertraglichkeit des Verkehrs (siehe auch HF2 HK2) kompensiert wer-
den.“ 78

Von den 25 MalRnahmenbereichen, die aufgrund der Larm-Belastungs- und
-Betroffenheitssituation hinsichtlich einer Tempo 30 — Anordnung aus Larm-
schutzgrinden weiter untersucht werden, liegen 14 an Stra3en mit Stral3en-
bahnfiihrung.

Verkehrsfluss

Zur Gewabhrleistung eines mdoglichst gleichméaRigen Verkehrsflusses bei
Tempo 30 ist die heutige Koordinierungsqualitéat bestehender Lichtsignalanla-
gen zu prufen. Fur koordinierte Lichtsignalanlagen ist eine Optimierung mit ei-
ner entsprechend niedrigen Progressionsgeschwindigkeit anzustreben. Zu be-
riicksichtigen sind hierbei auch Auswirkungen auf die OPNV-Bevorrechtigung.
Dies soll im Einzelfall geprift werden

Daruber hinaus sollen fur einen stetigen Verkehrsfluss haufige Wechsel in den
zulassigen Hochstgeschwindigkeiten vermieden werden. Strecken mit einer Ge-
schwindigkeitsreduzierung sollten eine ausreichende Lange aufweisen, damit
nicht Brens- und Beschleunigungsvorgange die Wirkungen von Tempo 30 auf-
heben.

Negative Auswirkungen auf andere Bereiche/ Verdrangung ins Nebennetz

Verdrangungen von Kfz-Verkehren in andere Netzbestandteile bzw. das Neben-
netz kénnen auftreten, wenn Alternativrouten bestehen, die bei Geschwindig-
keitsreduzierungen im Hauptnetz ggf. eine zeitattraktivere Fahrtmoglichkeit dar-
stellen. Dies soll im Einzelfall geprtft werden. Ggf. sind gegensteuernde Malf3-
nahmen erforderlich.

StraBenraumliche Rahmenbedingungen

Geschwindigkeitsreduzierungen kénnen in Stral3en ohne Radverkehrsanlagen
auch zu einer Erhéhung der Verkehrssicherheit fir den Radverkehr fuhren.

Im Einzelfall soll gepruft werden, ob in den MalRBhahmenbereichen der Radver-
kehr im Mischverkehr auf der Fahrbahn gefihrt wird und die Anordnung von
Tempo 30 Synergien mit der Radverkehrssicherheit ermdglicht.

Weitere Synergien zur Verkehrssicherheit

8 ebenda, HF5 HK2

LKpArgus

LK Argus Kassel GmbH

Stadt Krefeld
Larmaktionsplan
4. Runde

August 2024

65



LKpArgus

LK Argus Kassel GmbH

Stadt Krefeld
Larmaktionsplan
4. Runde

August 2024

66

Tempo 30 hat positive Auswirkungen auf die Verkehrssicherheit. Unfallzahl und
besonders Unfallschwere nehmen allein wegen der physikalischen Zusammen-
héange bei niedrigeren Geschwindigkeiten ab.”

Synergien mit der Verkehrssicherheit werden besonders an verkehrssicher-
heitssensiblen (sozialen) Einrichtungen, bei fehlenden Radverkehrsanlagen
(s.0.) und/ oder bei auffallig hohen Unfallzahlen, insbesondere mit Ful3ganger-
und Radfahrerbeteiligung gesehen.

Die Synergien mit der Verkehrssicherheit sollen im Einzelfall gepriift werden.
Alternative Malinahmen

Die Anordnung einer Geschwindigkeitsreduzierung ist ein Eingriff in den flie3en-
den Kfz-Verkehr. Zur Minimierung entsprechender Eingriffe sollen alternative
MafRnahmen daraufhin geprift werden, ob sie das Ziel der Larmminderung
ebenso gut erreichen kdnnten. Die prognostizierten Minderungserfolge sind ein
wichtiger Aspekt der Abwéagung. Dabei ist zu berticksichtigen, dass bei Larmbe-
lastungen tber 70 dB(A) Loen bzw. 60 dB(A) Lnight hdufig mehrere MalRnahmen
erforderlich sind, um die gewiinschte Larmentlastung auf unter 65 dB(A) Loen
bzw. 55 dB(A) Lnight zu erreichen.

Fur die aktuellen MaRnahmenbereiche ist insbesondere die Fahrbahnsanierung
mit larmminderndem Asphalt oder der Ersatz von Pflasterbelagen im Fahrbahn-
bereich (siehe auch Kapitel 5.3.2) eine Alternative zu Tempo 30 mit vergleich-
baren Wirkungen. Aktuell sind fiir drei der 25 fir Tempo 30 relevanten MalRnah-
menbereiche alternative Mal3nahmen als geplant bekannt.

Priafung von Tempo 30 auf Malinahmenbereichen des
Larmaktionsplans 4. Runde

Beschrankungen der zulassigen Hochstgeschwindigkeit auf 30 km/h werden fir
Maflnahmenbereiche zur Prifung empfohlen, wenn die rechtlichen Vorausset-
zungen voraussichtlich gegeben sind und in einer ersten Abwagung nach den
oben dargestellten Kriterien eine Geschwindigkeitsreduzierung als geeignete
MalRRnahme bewertet wird.

Dabei kdnnen Beschrankungen der zulassigen Hochstgeschwindigkeit auf

30 km/h ganztags insbesondere fiir MalRBnahmenbereiche sinnvoll sein, die eine
hohe Erschlieungsfunktion aufweisen und in denen reduzierte Geschwindig-
keiten auch hinsichtlich weiterer Kriterien als erstrebenswert erscheinen. Eine
Ganztagsregelung fir Tempo 30 sollte z.B. bei Stral3en mit hoher

79 siehe auch Umweltbundesamt, Leitfaden: Wirkungen von Tempo 30 an Hauptver-
kehrsstraf3en, 2016, S. 15



Aufenthaltsfunktion und mit Synergien zur Verbesserung der Verkehrssicherheit
(Radfahrer im Mischverkehr) in Erwégung gezogen werden.

Wenn einer ganztagigen Geschwindigkeitsreduzierung verkehrliche Belange
entgegenstehen, kann eine Geschwindigkeitsreduzierung im Nachtzeitraum ei-
nen wichtigen Beitrag zum Schutz der Wohnbevélkerung vor nachtlichem Stra-
Renverkehrslarm leisten.

Die nachfolgenden Empfehlungen zur Prifung von Tempo 30 - Anordnungen in
den 24 MaRnahmenbereichen mit nicht nur punktueller Uberschreitung der
Larmschutz-Richtlinien-StV sehen ein gestuftes Vorgehen vor:

Vorrangige Erfordernis und Prifempfehlung:
MaRnahmenbereiche mit sehr hoher (1. und 2.) Prioritat hinsichtlich der Larm-
betroffenheit durch StraRen- und auch Strafenbahnverkehrslarm, mit einem po-
sitiven ersten Abwagungsergebnis hinsichtlich mdglicher negativer Wirkungen
und maoglicher Synergieeffekte der Tempo 30 Anordnung und voraussichtlich
keinen alternativen Mal3nahmen mit einer ausreichend hohen Larmminderungs-
wirkung zur erforderlichen Larmentlastung auf unter 65 dB(A) Loen / 55 dB(A)

Lnight .

Fur diese MalRBnahmenbereiche wird vorrangig die Prifung von Tempo 30 - An-
ordnungen aus Larmschutzgriinden durch die StraRenverkehrsbehérde im Gel-
tungszeitraum des Larmaktionsplans 4. Runde empfohlen.

Weitere Erfordernis mit nachgeordneter Prifempfehlung:
MaRnahmenbereiche mit hoher bis mittlerer (2. und 3.) Prioritét hinsichtlich der
Larmbetroffenheit durch Stral3en- und auch StraRenbahnverkehrslarm mit stéar-
keren Abwagungsbelangen hinsichtlich der Funktionen fur Kfz-Verkehr und
OPNV und damit verbundenen héheren Priifbedarfen fiir eine sachgerechte Ab-
wagung.

Fur diese MalRnahmenbereiche wird die Prifung von Tempo 30 - Anordnungen
aus Larmschutzgrinden durch die StralRenverkehrsbehdrde erganzend und in
der Umsetzung nachrangig zu den Prifempfehlungen mit vorrangiger Erforder-
nis empfohlen.

Fur folgende MalRnahmenbereiche (MB) des Larmaktionsplans 4. Runde wird
die Prufung einer Geschwindigkeitsreduzierung auf 30 km/h mit vorrangi-
ger Erfordernis zur L&rmminderung empfohlen:

PhiladelphiastraBe zwischen Bleichpfad und Schwertstrale
(MB 1, 1. Prioritat):
Der MaRnahmenbereich mit der hdchsten Larmbelastung und -betroffenheit
weist die hochsten Anforderungen an die Reduzierung der Larmbelastungen
auf. Die PhiladelphiastraRe liegt weder im klassifizierten Stralennetz noch im
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Ubergeordneten Vorbehaltsnetz®. Im Entwurf des Radverkehrskonzeptes ist
diese als Route im Radnebennetz ausgewiesen. Die Stral3e im nachgeordneten
Vorbehaltsnetz hat (derzeit?) keine Bedeutung fir den OPNV. Verkehrsverlage-
rungen in Parallelstraen werden aufgrund dort bestehender Geschwindigkeits-
beschrankungen nicht erwartet. Im engen Straldenraum sind Synergien mit der
Verkehrssicherheit u.a. des Radverkehrs mdglich. Als mdgliche alternative
MafRnahme ist der vorgesehene Umbau der Philadelphiastral3e zu nennen. Eine
mit diesem verbundene Fahrbahnsanierung kdnnte bei entsprechenden larmar-
men Fahrbahnoberflachen eine vergleichbare Larmminderung wie eine Redu-
zierung der zulassigen Hochstgeschwindigkeit ermdglichen. Da die Larmbelas-
tungen in der Philadelphiastral3e aber sehr hoch sind (deutlich Gber 70 dB(A)
Loen bis zu 80 dB(A) Loen) wird es eine Kombination aus MalRnahmen benéti-
gen, um im Stralenzug eine ausreichende Larmminderung zu erméglichen.

Kolner StralRe zwischen SaumstralRe und Hafelsstral3e (MB 12, 2 und 13,
alle 1. Prioritat):
In der Kélner Stral3e werden die 3 Malinahmenbereiche nérdlich der Hafels-
stralRe aufgrund vergleichbarer Bedingungen und zur Vermeidung wechselnder
zulassiger Geschwindigkeiten zusammen betrachtet. Sidlich der Hafelsstral3e
ist bereits Tempo 30 angeordnet.
Alle 3 Malinahmenbereiche weisen aufgrund sehr hoher Larmbelastungen und
-betroffenheiten die erste Prioritat mit sehr hohen Anforderungen an die Redu-
zierung der Larmbelastungen auf. Die Kolner Stral3e liegt weder im klassifizier-
ten StralRennetz noch im Gibergeordneten Vorbehaltsnetz8:. Im Entwurf des
Radverkehrskonzeptes ist diese als Route im Radhauptnetz ausgewiesen. Die
StralRe im nachgeordneten Vorbehaltsnetz hat mit der Filhrung der Stra3en-
bahnlinie 041 eine hohe Bedeutung fiir den OPNV. Gleichzeitig hat die Stralen-
bahn einen erheblichen Einfluss auf die Larmbelastungssituation und die (bauli-
chen) MaRnahmen zur Reduzierung der Larmbelastungen aus dem Stral3en-
bahnverkehr sind bei straBenbindigen Gleiskdrpern begrenzt (siehe auch Kap.
6.1). In einer Einzelfallpriifung sollen mégliche Reisezeitverluste im OPNV und
kompensatorische MaRnahmen fiir eine attraktive Reisezeit im OPNV geprift
werden. Verkehrsverlagerungen des Kfz-Verkehrs in das Nebenstral3ennetz
werden aufgrund der Netzstruktur nicht erwartet. Im engen Stralenraum sind
Synergien mit der Verkehrssicherheit u.a. des Radverkehrs méglich. Zu geplan-
ten alternative Mal3nahmen liegen keine Informationen vor.

Nordwall zwischen SteinstraRe und Westwall (MB 5, 1. Prioritét):
Der Nordwall weist aufgrund sehr hoher Larmbelastungen und -betroffenheiten
die erste Prioritéat mit sehr hohen Anforderungen an die Reduzierung der Larm-
belastungen auf. Er ist als Landesstral3e klassifiziert, hat aber mit ca.

80 entsprechend Mobilitatskonzept Krefeld wird das Vorbehaltsnetz der Stadt Krefeld in
ein Ubergeordnetes Vorbehaltsnetz (= 50 km/h) und ein nachgeordnetes Vorbehalts-
netz (< 50 km/h) differenziert

81 entsprechend Mobilitatskonzept Krefeld



8.500 Kfz/24 h keine Gibergeordnete verkehrliche Bedeutung. Im Mobilitatskon-
zept ist er als Straf3e zwischen den Wallen und Ringen zum Vorrangbereich fir
den Umweltverbund ausgewiesen. Im Entwurf des Radverkehrskonzeptes ist
diese als Route im Radhauptnetz ausgewiesen. Die Buslinie 057 verkehrt auf
dem Nordwall im 30 Min-Takt. Eine unverhaltnismafige Beeintrachtigung des
Busbetriebes wird bei der Abschnittslange von 280m und einer Bushaltestelle
im Abschnitt nicht erwartet. Verkehrsverlagerungen in das NebenstralRennetz
werden aufgrund der Netzstruktur und Geschwindigkeitsbeschrankungen nicht
erwartet. Synergien mit der Verkehrssicherheit u.a. des Radverkehrs sind mog-
lich. Zu geplanten alternative Ma3nahmen liegen keine Informationen vor.

Hulser StralRe / SternstralRe zwischen Girmesgath und Nordstral3e
(MB 10, 1. Prioritat):
Die Hulser StralRe weist aufgrund sehr hoher Larmbelastungen und -betroffen-
heiten die erste Prioritat mit sehr hohen Anforderungen an die Reduzierung der
Larmbelastungen auf.
Die Hulser StralRe liegt weder im klassifizierten Stra3ennetz noch im tbergeord-
neten Vorbehaltsnetz®2. Im Entwurf des Radverkehrskonzeptes ist diese ab-
schnittsweise als Route im Radhauptnetz ausgewiesen. Die Strafl3e im nachge-
ordneten Vorbehaltsnetz hat mit der Fiihrung der Straenbahnlinie 044 eine
hohe Bedeutung fiir den OPNV. Gleichzeitig hat die StralBenbahn einen erhebli-
chen Einfluss auf die Larmbelastungssituation und die (baulichen) MaZnahmen
zur Reduzierung der Larmbelastungen aus dem StraRenbahnverkehr sind bei
straRenbindigen Gleiskdrpern begrenzt (siehe auch Kap. 6.1). In einer Einzel-
fallprifung sollen moégliche Reisezeitverluste im OPNV und kompensatorische
MaRnahmen fiir eine attraktive Reisezeit im OPNV gepriift werden. Verkehrs-
verlagerungen in das NebenstralRennetz werden aufgrund von Geschwindig-
keitsbeschrankungen in diesen nicht erwartet. Im engen StraRenraum sind Sy-
nergien mit der Verkehrssicherheit u.a. des Radverkehrs maglich. Zu geplanten
alternative MaRnahmen liegen keine Informationen vor.

Sankt-Anton-StralRe, zwischen Westwall und FriedrichstraBe (MB 11, 1. Pri-
oritat), ggf. ergdnzend zwischen Westwall und Preu3enring (MB 51, 3. Prioritat):
Die Sankt-Anton-StralRe weist aufgrund sehr hoher Larmbelastungen und -be-
troffenheiten die erste Prioritat mit sehr hohen Anforderungen an die Reduzie-
rung der Larmbelastungen auf.

Die Sankt-Anton-Straf3e liegt weder im klassifizierten StraRennetz noch im Vor-
behaltsnetz, sondern als Stral3e zwischen den Wallen im Vorrangbereich fur die
Nahmobilitat (der Abschnitt des MB 51 liegt im Vorrangbereich fir den Umwelt-
verbund). Im Entwurf des Radverkehrskonzeptes ist diese als Route im Rad-
hauptnetz ausgewiesen. Die Stral3e hat mit der Flihrung der Stral3enbahnlinie
041 eine hohe Bedeutung fiir den OPNV. Gleichzeitig hat die StraBenbahn ei-
nen erheblichen Einfluss auf die Larmbelastungssituation und (bauliche)

82 entsprechend Mobilitatskonzept Krefeld
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MafRnahmen zur Reduzierung der Larmbelastungen aus dem StraBenbahnver-
kehr sind bei straBenbiindigen Gleiskérpern begrenzt (siehe auch Kap. 6.1).
Bleibt die Anordnung von Tempo 30 auf den Bereich des MB 11 bzw. zwischen
den Wallen begrenzt, so ist mit einer Gesamtlange von unter 500m und zwei
Haltestellen im Abschnitt nicht mit einer maRRgeblichen Beeintrachtigung des
StraBenbahnverkehrs zu rechnen. Die Empfehlung geht aber dahin, den Be-
reich der Sankt-Anton-Strafl3e zwischen Westwall und PreuRenring in die
Tempo 30 -Prufung einzubeziehen, soweit hier von héheren Verkehrsbelastun-
gen als in der Larmkartierung berticksichtigt auszugehen ist (siehe auch FuR3-
note 76). Bei einer Tempo 30 — Anordnung Uber beide Maflinahmenbereiche -
vom Ostwall bis zum PreuRenring - sollten in einer Einzelfallpriifung mogliche
Reisezeitverluste im OPNV und kompensatorische MaRnahmen fiir eine attrak-
tive Reisezeit im OPNV gepriift werden. Verkehrsverlagerungen in das Neben-
strallennetz werden aufgrund der Netzstruktur und Geschwindigkeitsbeschréan-
kungen nicht erwartet. Im engen Stral3enraum sind Synergien mit der Verkehrs-
sicherheit u.a. des Radverkehrs mdglich. Zu geplanten alternative Malnahmen
liegen keine Informationen vor.

HubertusstraRe / Tannenstrafde zwischen Marktstra3e und Deutscher Ring
(MB 15, 2. Prioritét):
Die HubertusstralRe / Tannenstral3e weist aufgrund hoher Larmbelastungen und
-betroffenheiten die zweite Prioritdt mit hohen Anforderungen an die Reduzie-
rung der Larmbelastungen auf. Die Hubertusstral3e / Tannenstral3e ist Gemein-
destraf3e. Im Mobilitatskonzept zahlt sie als Stral3e zwischen den Wéllen und
Ringen zum Vorrangbereich fir den Umweltverbund. Sie hat keine Bedeutung
fur den OPNV. In der TannenstraBe zwischen Sudstrale und Lindenstrale so-
wie in der Hubertusstral3e zwischen Lindenstraf3e und Marktstral3e ist bereits
eine zulassige Hochstgeschwindigkeit von 30 km/h angeordnet®. Der Abschnitt
der Tannenstrafl3e zwischen Sudstral3e und Deutscher Ring weist die hdchsten
Belastungen auf. Eine Geschwindigkeitsreduzierung in diesem Abschnitt weist
aufgrund des engen StralRenraum Synergien mit der Verkehrssicherheit u.a.
des Radverkehrs und der Verbesserung der FuRwegeinfrastruktur auf.

Fur nachfolgend aufgefiihrte MaBhahmenbereiche wird zur LA&rmminderung die
nachrangige Prufung einer Geschwindigkeitsreduzierung auf 30 km/h
empfohlen. Genannt werden hier jeweils die starkeren Abwagungsbelangen mit
erhohtem Prifbedarf hinsichtlich der Funktionen fiir Kfz-Verkehr und OPNV,
aufgrund der konkreten Gegebenheiten vor Ort sowie moglicher alternativer
MalRnahmen:

8 Entsprechend Google-Streetview; in den Kartierungsdaten ist als zulassige Hochst-
geschwindigkeit 50 km/h angenommen



Bahnstraflle / Oppumer Straf3e zwischen Philadelphiastrafe und Spréden-
talstraRe (MB 4., 1. Prioritat):
erhdhter Abwagungsbedarf wird aufgrund der Klassifizierung der Straf3e als
LandesstralRe, verbunden mit der hohen verkehrlichen Bedeutung fur Kfz-Ver-
kehr (,Zubringer® zur B 57) und Strallenbahnverkehr gesehen; Priifbedarf be-
steht auch hinsichtlich unerwiinschter Verkehrsverlagerungen in die Uerdinger
Stral3e.

Ritterstralle zwischen Gladbacher Stral3e und Siemensstral3e
(MB3 und MB 6, 1. Prioritat:
erhdhter Abwagungsbedarf wird aufgrund der Klassifizierung der Stral3e als
Landesstral3e, verbunden mit der hohen verkehrlichen Bedeutung fur Kfz-Ver-
kehr (,Zubringer® zur B 57) und auch starke Frequentierung durch Buslinienver-
kehr gesehen. Im Entwurf des Radverkehrskonzeptes ist diese als Route im
Radhauptnetz ausgewiesen.

Rheinstral3e / Uerdinger StralRe zwischen Ostwall und Bremer Stral3e
(MB 7, 14, 20, (25), 26, 41, 1. — 3. Prioritat):
der Stralenzug soll im Gesamtzusammenhang bewertet werden, um Ge-
schwindigkeitswechsel in kurzen Abstéanden zu vermeiden. Im Entwurf des Rad-
verkehrskonzeptes ist diese als Route im Radhauptnetz ausgewiesen. Erhéhter
Abwéagungsbedarf wird aufgrund der sehr hohen Bedeutung fiir den OPNV mit
der Fuhrung von 2 Stral3enbahnlinien auf tGber 4 km Lange gesehen. Dartber
hinaus sind im Bereich des MB 25 (zwischen Philadelphiastralle und Grenz-
straRe) nur punktuelle Uberschreitungen der Richtwerte der Larmschutz-Richtli-
nien-StV vorhanden.

St. Toniser Strafl3e zwischen Am Schicksbaum und Frankenring
(MB 8 und 45, 1. — 3. Prioritat):
erhohter Abwagungsbedarf wird aufgrund der Klassifizierung der StralRe als
Landesstral3e, verbunden mit der hohen verkehrlichen Bedeutung fur Kfz-Ver-
kehr und StralRenbahnverkehr gesehen; der nur knapp Uber 200m lange Ab-
schnitt des MB 8 liegt dartber hinaus zwischen 2 Knoten mit den entsprechen-
den Aufweitungen mit Abbiegespuren, weiterhin ist dort als alternative MaR-
nahme eine Fahrbahnsanierung geplant. Im Entwurf des Radverkehrskonzep-
tes ist diese als Route im Radhauptnetz ausgewiesen.

Blumentalstral3e / LeyentalstralRe zwischen Weggenhofstral3e und Phi-
ladelphiastraBe (MB 16 und 36, 2. — 3. Prioritat):
erhodhter Abwégungs- und Prifbedarf wird aufgrund der verkehrlichen Funktion
bzw. dem in Abschnitten 3-4-spurigen Ausbau des Stral3enzuges mit u.a. Bus-
spuren zur OPNV-Bevorrechtigung gesehen. Im Entwurf des Radverkehrskon-
zeptes ist diese abschnittsweise als Route im Radnebennetz ausgewiesen.

Sankt-Anton-StralRe / Bleichpfad zwischen Ostwall und Philadelphiastralle
(MB 24, 2. Prioritat):
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Die Sankt-Anton-Stral3e / Bleichpfad ist Gemeindestral3e. Im Mobilitatskon-zept
zahlt sie als Stral3e zwischen den Wallen und Ringen zum Vorrangbe-reich fur
den Umweltverbund. Erhéhter Abwagungs- und Prifbedarf wird aufgrund der
verkehrlichen Funktion der StraRe fir den OPNV mit 4 Buslinien gesehen. Im
Entwurf des Radverkehrskonzeptes ist diese als Route im Radhauptnetz ausge-
wiesen.

Fur folgende vier der 25 MaRnahmenbereiche werden keine Priifempfehlungen
fur die Anordnung von Tempo 30 ausgesprochen:

Oppumer StralRe / Glockenspitz zwischen Sprédentalstrale und Schon-
wasserstral3e (MB 18, 2. Prioritat) aufgrund der Klassifizierung als Bundes-
stral3e sowie der erhéhten Verkehrsfunktion durch Zuordnung zum tbergeord-
neten Vorbehaltsnetz und der Stralenbahnfuhrung. Daruber hinaus sind im
Teilabschnitt Fahrbahnerneuerungen geplant.

Ritterstralle / Neue Ritterstraf3e im Kreuzungsbereich OberdieR3emer
Stral3e (MB 19, 2. Prioritat) aufgrund der Kiirze des Abschnittes (unter 200m)
und der Lage im Kreuzungsbereich.

Gladbacher StraRRe zwischen Oberschlesienstrafle und Obergath (MB 21, 2.
Prioritat) aufgrund der Klassifizierung als BundesstraRe und der Lage zwischen
zwei Knoten mit mehrspuriger Verkehrsfilhrung in einem stark aufgeweiteten
Stral3enraum. . Im Entwurf des Radverkehrskonzeptes ist diese als Route im
Radhauptnetz ausgewiesen.

Buschstralle zwischen Friedrich-Ebert-Strae und Sollbriiggenstralie
(MB 23, 2. Prioritat) aufgrund der Kirze des Abschnitts (200m), was zu einem
unsteten Verkehrsfluss fihrt.

5.3.2 Fahrbahnsanierungen

Bestehende Handlungsansatze

Die Stadt Krefeld setzt bei Fahrbahninstandsetzungen generell Asphalte mit
larmmindernder Wirkung ein. In der Regel sind das larmoptimierte AC 5, 8 oder
11 sowie Splittmastixasphalte. Die bereits umgesetzten bzw. geplanten Fahr-
bahnsanierungen innerhalb von den im Rahmen der 4. Larmaktionsplanung
festgelegten MaRnahmenbereichen sind unter Kapitel 5.2 aufgelistet.

Insgesamt hat die Stadt Krefeld 2018 bis 2023 Fahrbahnen in 34 Stral3enab-
schnitten saniert, davon 31 mit einem larmmindernden Fahrbahnbelag. In den
letzten finf Jahren wurde vorwiegend Splittmastixasphalte 8 und 11 verwendet.



Bei den geplanten Fahrbahnerneuerungen ist der konkrete Fahrbahnbelag noch
nicht bekannt.

Auf der BAB A 57 soll im Zuge des sechsstreifigen Ausbaus ein Fahrbahnbelag
mit einer L&rmminderungswirkung von 5 dB(A) eingebracht werden (siehe auch
Kap. 5.3.3).

Grundsatze und Wirkungen

Die Oberflachenbeschaffenheit der Fahrbahndecke (bt einen entscheidenden
Einfluss auf die Hohe des Kfz-Larms aus.

Die Sanierung von Fahrbahnoberflachen ist dabei eine kontinuierliche Aufgabe,
bei der die Larmsanierung gegeniber anderen Fragestellungen (Leitungs- oder
sonstige Arbeiten im StraRenraum, Finanzierbarkeit) in der Regel nur eine un-
tergeordnete Rolle spielt. Jede Sanierung von Fahrbahndecken tragt zur Larm-
reduzierung bei, da hierdurch Schadstellen und Unebenheiten beseitigt werden,
die zu erhdhten Larmbelastungen fuhren.

Mit der Sanierung schadhafter Asphaltbeldge kann eine Larmminderung um ca.
1 bis 2 dB(A) erreicht werden (je nach Schadhaftigkeit der Strecke), die aller-
dings mit den bestehenden Berechnungsvorschriften nicht darstellbar ist.

Bei Austausch besonderes larmintensiver Fahrbahnbelage wie Natursteinpflas-
ter sind je nach zulassiger Hochstgeschwindigkeit Larmminderungen zwischen
3 und 6 dB(A) moglich.

Im Zuge der Fahrbahnsanierung kann auRerdem der Einbau larmmindernder
Fahrbahnbelage deutlich zur Reduzierung des Stral3enverkehrslarms beitragen.
Larmmindernde bzw. larmoptimierte Fahrbahnbelage mindern das Reifenabroll-
gerdusch und reduzieren somit den Larm. Dies gilt bereits fur Straf3en mit inner-
stadtischem Geschwindigkeitsniveau (30 - 50 km/h), da die Rollgerausche von
Pkws ab ca. 35 km/h dominanter sind als das Antriebsgerausch. Rollgerausche
der Lkw sind bei Geschwindigkeiten um ca. 55 km/h dominanter als das An-
triebsgerausch der Lkw.

LKpArgus

LK Argus Kassel GmbH

Stadt Krefeld
Larmaktionsplan
4. Runde

August 2024

73



LKpArgus

LK Argus Kassel GmbH

Stadt Krefeld
Larmaktionsplan
4. Runde

August 2024

74

Abbildung 7: Anteil von Roll- und Antriebsgerauschen an der Gesamtemission8
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Fir Stral3en aul3erorts mit einer zulassigen Geschwindigkeit ab 60 km/h sind
verschiedene anerkannte Regelbauweisen vorhanden, die eine deutliche Pegel-
minderung bewirken kénnen. Die groRte La&rmminderungswirkung in diesem
Geschwindigkeitsbereich wird mit offenporigen Asphalten erreicht.

Innerorts ist durch die niedrigeren Geschwindigkeiten und weiterer Randbedin-
gungen ein anderes Vorgehen erforderlich. Die stadtischen Fahrsituationen sind
im Regelfall mit vielen Anfahr-, Brems- und Beschleunigungsvorgéangen verbun-
den, die groRere horizontale Belastungen auf die Deckschicht Gibertragen. 8
Hohlraumreiche Bauweisen wie offenporige Asphalte sind anfélliger fur horizon-
tale Belastungen, daher werden sie in der Regel innerorts nicht eingebaut.

Allgemein sind ein kleines Grof3tkorn und eine méglichst gunstige Kornform-
bzw. Plattigkeitskennzahl im Asphaltmischgut sowie ein mdglichst feines oder
gar kein Abstreumaterial guinstig fir eine larmarme Fahrbahngestaltung.86

Die unterschiedlichen Emissionsverhalten verschiedener Stral3enbeldge wer-
den in der Berechnungsvorschrift ,RLS-19“67 beriicksichtigt. In Tabelle 29 und
Tabelle 30 sind die anzuwendenden Abschlage bei larmmindernden Fahrbahn-
oberflachen dargestellt. Fir die Geschwindigkeitsbereiche < 60 km/h und > 60
km/h gelten geméaR RLS-19 unterschiedliche Abschlage, da das Larmverhalten
von Fahrbahnbeldgen von der Geschwindigkeit der Kfz abhangt. In den zwei
Geschwindigkeitsbereichen werden unterschiedliche Fahrbahnbeléage bertick-
sichtigt, da manche Fahrbahnbelage (wie oben beschrieben) nur fir bestimmte
Einsatzsituationen geeignet sind.

84 Umweltbundesamt, Urs Reichart: Larmmindernde Fahrbahnbelége; Ein Uberblick
Uber den Stand der Technik, UBA-Texte 28 / 2009

8  Larmmindernde Fahrbahnbelage - Ein Uberblick iber den Stand der Technik, Um-
weltbundesamt, Marz 2014

86  ebenda

87 Richtlinie fir den Larmschutz an StraRen — RLS-19, Forschungsgesellschaft fiir
StralRen- und Verkehrswesen, 2019



Tabelle 29: Korrekturwerte fur unterschiedliche StralRendeckschichttypen
nach RLS-19 fur den Geschwindigkeitsbereich > 60 km/h

StrafRendeckschichttyp

StraBendeckschichtkorrek-

tur
Dsb,spT Fz6G (V)

fir Geschwindigkeiten

> 60 km/h [dB(A)]

Pkw Lkw
Nicht geriffelter Gussasphalt 0,0 0,0
Splittmastixasphalte SMA 8* und SMA 11* mit Abs- 18 20
treukdérnung 1/3 ’ ’
Asphaltbetone < AC 11* mit Abstreukérnung 1/3 -1,9 2,1
Offenporiger Asphalt aus PA 11* -4,5 -4,4
Offenporiger Asphalt aus PA 8* -5,5 -5,4
Betone mit Waschbetonoberflache**** -1,4 -2,3
Larmarmer Gussasphalt* -2,0 -15
Larmtechnisch optimierter Asphalt aus SMA LA 8** -2,8 -4,6
Diunne Asphaltdeckschichten in HeiBbauweise auf 28 23

Versiegelung aus DSH- V***

*%

*kk

*k*k

nach ZTV-Asphalt-StB 07/13
nach E LAD
nach ZTV BEA-StB 07/13

* nach ZTV-Beton-StB 07

Tabelle 30: Korrekturwerte fur unterschiedliche Stralendeckschichttypen
nach RLS-19 fiir den Geschwindigkeitsbereich < 60 km/h

Stralendeckschichttyp

StraRendeckschichtkorrek-

tur
Dsb,spT,Fz6 (V)

flir Geschwindigkeiten

< 60 km/h [dB(A)]

Pkw Lkw
Nicht geriffelter Gussasphalt 0,0 0,0
Splittmastixasphalte SMA 5* und SMA 8* mit Abs-
n -2,6 -1,8
treukdrnung 1/3
Asphaltbetone < AC 11* mit Abstreukérnung 1/3 -2,7 -1,9
Larmtechnisch optimierter Asphalt aus AC D LOA** -3,2 -1,0
Diunne Asphaltdeckschichten in HeiBbauweise auf 39 0.9

Versiegelung aus DSH- V***

*%

*kk

In der BUB ist die Berechnung der Larmemissionen komplexer, feste Abschlage
fur larmmindernde Fahrbahnoberflachen werden hier nicht verwendet (der

nach ZTV-Asphalt-StB 07/13
nach ELAD
nach ZTV BEA-StB 07/13
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Einfluss der Fahrbahnoberflache wird in der BUB stattdessen durch fahrbahn-
spezifische Parameter in den Formeln zur Berechnung der Stral3enlarmemissio-
nen bericksichtigt).

In einer Veroffentlichung des Umweltbundesamtes zu Larmminderungseffekten
von MaRnahmen wurde ermittelt, welche Larmminderungen sich durch ver-
schiedene Fahrbahnbelédge insgesamt, bei einem Verkehrsmix von Pkw und
Lkws8, ergeben. Die Ergebnisse sind in Tabelle 31 dargestellt.

Tabelle 31: Larmminderungswirkung unterschiedlicher Fahrbahnoberflachen nach
UBA (2023)8° bei 50 km/h und einem Verkehrsmix aus Pkw und Lkw

Larmminderungswir-
StralRendeckschichttyp kung
bei 50 km/h [dB]

Nicht geriffelter Gussasphalt 0
Splittmastixasphalt SMA 8 -2,4
Asphaltbeton AC 11 -25
Larmtechnisch optimierter Asphalt LOA -2,3

Dinne Asphaltdeckschicht in HeiBbauweise auf Versie-

gelung DSH-V 5 nach ZTV BEA-StB 07/13 -23

Fur larmoptimierte Asphalte AC 5 bis 11 sowie Splittmastixasphalt SMA 8 kon-
nen entsprechend der RLS-19 (siehe Tabelle 29 und Tabelle 30) Deckschicht-
korrekturen in allen Geschwindigkeitsbereichen angesetzt werden.

Beim Einbau von SMA 11 kénnen entsprechend RLS-90 Stral3endeckschicht-
korrekturen bei Geschwindigkeiten > 60 km/h angesetzt werden (siehe Tabelle
30).

Nach einer Veroffentlichung des Umweltbundesamtes (UBA) haben Messungen
dariiber hinaus ergeben, dass durch den Einsatz von SMA 11 auch im Ge-
schwindigkeitsbereich von 40 bis 50 km/h eine Larmminderungswirkung von

1 dB(A) gegeniber dem Referenzbelag (nicht geriffelter Gussasphalt) erzielt
werden kann.®® Die Wirkung von SMA 11 bei Geschwindigkeiten unter 60 km/h
wird bei der Berechnung der Larmemissionen jedoch nicht berticksichtigt.

88 Larmaktionsplanung — Larmminderungseffekte von MaRnahmen, Umwelt-Bundes-
amt, Juli 2023

89 ebenda

% Larmmindernde Fahrbahnbelége: ein Uberblick Giber den Stand der Technik — aktua-
lisierte Uberarbeitung, Umweltbundesamt, Februar 2014, Tabelle 3



Fahrbahnsanierungen in den MalBhahmenbereichen des
Larmaktionsplans

Bei zukiinftigen Fahrbahnsanierungen in den aktuellen MalZnahmenbereichen
4. Runde sowie grundsatzlich an StralRen mit hoher Larmbelastung soll ange-
strebt werden, einen Asphalt mit mdglichst hoher Larmminderungswirkung nach
aktuellem Stand der Technik zu verbauen.

Die bereits umgesetzten und aktuell geplanten Fahrbahnerneuerungen in den
MaRnahmenbereichen des Larmaktionsplans 4. Runde sind in Kapitel 5.2 dar-
gestellt.

In allen weiteren MalRnahmenbereichen ohne umgesetzte / geplante Fahrbah-
nerneuerung wird eine Fahrbahnsanierung als mogliche larmmindernde Mal3-
nahme empfohlen, z.T. als Fortschreibung der Empfehlungen der 3. Stufe.
Fahrbahnsanierung mit larmmindernden Fahrbahnbeldgen wird auch fir Maf3-
nahmenbereiche mit Tempo 30 — Priifung vor dem Hintergrund empfohlen,
dass die Tempo 30 - MalRnahme erst gepruft werden muss und dass bei einer
sehr hohen Larmbelastung eine MalRnahmenkombination fiir eine ausreichende
Larmminderung erforderlich ist.

Sonderfalle in der Fahrbahnsanierung stellen MaRhahmenbereiche mit stra3en-
bundiger StraBenbahnflhrung dar. In entsprechenden MalRBhahmenbereichen,
in denen aktuell zwischen den Gleisen ein Pflasterbelag liegt, sollte dieser bei
Mitbenutzung durch den Kfz-Verkehr aufgrund der deutlichen Erhéhung der
Larmemissionen des Kfz-Verkehrs mit Prioritat durch Asphalt ersetzt werden.

Dies betrifft entsprechend der Uberpriifung mittels GoogleStreetview folgende
Maflinahmenbereiche (MB):

MB 1: Philadelphiastrafie zwischen Bleichpfad und Schwertstral3e
MB 2: Kélner Stral3e zwischen Ritterstral3e und Obergath

MB 9: Kélner Strafl’e zwischen Hafelsstral3e und EichhornstralRe
(Teilbereich zw. HafelsstraRe und H6he Hausnr. 585)

MB 11: St.-Anton-Stral3e zwischen Westwall und FriedrichstralRe
(Teilbereiche)

MB 13: Kélner Stral3e zwischen Obergath und HafelsstralRe

MB 26: Uerdinger StraRe zwischen Kaiserstrafle und GlindholzstraRe
(Teilbereich zw. Haus Nr. 404 und 525)

MB 41: Uerdinger StraBe zwischen Schitenhofstrale und Bremer Stral3e

MB 51: St.-Anton-Stral3e zwischen Frankenring und Westwall
(Teilbereiche)
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MB 54: EichhornstraRe zwischen Kdélner Stral3e - Grundend®!
(Teilbereich)

Bei Herausnahme des Pflasterbelags zwischen den Gleisen wurde bisher ein
Gussasphalt (Referenzbelag, ohne larmmindernde Wirkung) verwendet. Zu pri-
fen wére, ob sich auch ein larmmindernder Belag als Fahrbahnoberflache zwi-
schen den Gleisen eignet. Nach vorliegenden Informationen wurde in der
RheinstraRe (MB 7) zwischen Ostwall und Elisabethstral3e ein larmmindernder
Fahrbahnbelag (SMA) verbaut — nicht bekannt ist, ob dies auch zwischen den
Gleisen erfolgt ist.

Die Maflnahmenempfehlungen zur Fahrbahnsanierung sind zusammengefasst
in den Tabellen in Kapitel 5.3.4 dargestellt.

5.3.3 Aktiver und passiver Schallschutz

Bestehende Handlungsanséatze

Entsprechend Larmaktionsplan 3. Stufe wurden von der Stadt Krefeld in den
vergangenen Jahren die Grundsatze der LArmminderung und des Schallschut-
zes auf der Ebene der Bebauungsplanung angewendet, der erforderliche
Schallschutz in zahlreichen Aufstellungs- und Anderungsverfahren gepriift und
durch Festsetzungen passiver und aktiver Larmschutzes geregelt. Gleiches gilt
fur Bauantrage, inshesondere innerhalb des Gebaudebestandes.

Die vorhandenen Schallschutzwande im Stadtgebiet Krefeld sind fur die Stral3e
in Karte 1, fur die Schiene (Eisenbahn des Bundes) in Karte 7 dargestellt.

Im Larmaktionsplan Stufe 3 wurde fir einen MaRnahmenbereich am Charlot-
tering aktiver Schallschutz (Larmschutzwand empfohlen), fir 6 MalRnahmenbe-
reiche die Umsetzung passiver SchallschutzmaRnahmen.

Grundsatze und Wirkungen

Die Verringerung von Larmimmissionen bzw. die Vermeidung erhéhter Larmim-
missionen durch aktiven Schallschutz oder (stéadte)bauliche Lésungen ist eine
Strategie des stadtebaulichen Umgangs mit bestehenden hohen Larmbelastun-
gen (aus einer oder mehrerer Larmquellen), insbesondere bei Malinahmen zur
Wohngebietsentwicklung (vorsorgender Larmschutz in der Bauleitplanung).
Daruber hinaus werden im Zuge von Neu- und Ausbaumafinahmen der

91 AusschlieBlich im Haltestellenbereich auf der stadteinwarts flilhrenden Fahrspur des
Kfz-Verkehrs; die Eichhornstraf3e ist nicht im Kartierungsnetz des Kfz-Verkehrs ent-
halten



Verkehrsinfrastruktur zur Einhaltung von Larmgrenzwerten der 16. BImSchV
haufig MaRnahmen zur Minderung der La&rmimmissionen erforderlich.

MaRnahmen des aktiven Schallschutzes (Schallschutzwande, -wélle) kommen
vor allem beim Aus- oder Neubau sowie bei MalRBhahmen der LArmsanierung an
anbaufreier, Gbergeordneter Stral3enverbindungen ohne ErschlielBungsfunktio-
nen zum Einsatz. In Einzelfallen kdnnen sie auch in innerstadtischen Gebieten
in Frage kommen.

Neben MalRnahmen an der Quelle oder auf dem Ausbreitungsweg (aktiver
Schallschutz) kénnen MalRnahmen am Immissionsort (passiver Schallschutz)
zur Reduzierung der Larmbelastungen beitragen. Passive Schallschutzmal3-
nahmen sollten nachrangig zu den Bemiuhungen eines aktiven Larmschutzes
behandelt werden und vor allem dort zum Einsatz kommen, wo keine anderen
Moglichkeiten der Reduzierung der Larmemissionen und -immissionen gesehen
werden.

Durch Malinahmen des passiven Schallschutzes sollen die Umfassungsbau-
teile eines Wohngebéaudes so verbessert werden, dass i.d.R. die Innenpegel in
schutzbedurftigen Raumen®? von 40 dB(A) am Tag und 30 dB(A) in der Nacht
nicht Uberschritten werden.

Bei der Verbesserung der Schallddmmung der AuRenbauteile stellen die Fens-
ter in der Regel die gréRten Schwachstellen dar. Die Pegelminderung durch
Schallschutzfenster wird allerdings nur bei geschlossenem Fenster erreicht. Um
ein gesundes Wohnklima sicherzustellen, erfolgt daher vielfach der kombinierte
Einbau von Schallschutzfenstern mit Schalldammldftern.

Daruber hinaus gibt es auch Konzepte fir Larmschutzbausteine an Fensteroff-
nungen, die es ermdglichen, auch bei gekipptem Fenster die gewlinschten
Larmminderungen fir einen Innenpegel entsprechend Verkehrswege-Schall-
schutzmaflRnahmenverordnung (24. BImSchV) zu erreichen®.

Die zielgerichtete Gestaltung von hochbelasteten Fassaden ist eine weitere
Madglichkeit der Larmminderung an Gebauden. Relevant sind hierbei eine ge-
eignete Gliederung der Fassade als auch die Vergréf3erung des Abstandes zwi-
schen Immissionsort und Wohnraum (z.B. Balkonverglasung).

Die MaRnahmen zum passiven Schallschutz haben den zusétzlichen Effekt,
dass sie in der Regel auch zu einer Verbesserung der Warmedammung der
Gebaude fiihren. Somit besteht hier die Moglichkeit der Nutzung von Synergie-
effekten von larmmindernden MafRnahmen und MalRBhahmen zur Verbesserung
des Klimaschutzes.

92 gemaR Vorgaben fiir die Larmsanierung im Sinne der Richtlinien fiir den Verkehrs-
larmschutz an Bundesfernstral3en in der Baulast des Bundes (VLArmSchR 97)

93 Wohnraume tagsiiber 40 dB(A), Schlafrdume nachts 30 dB(A)
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Rechtliche Rahmenbedingungen

Aktive und passive Schallschutzmafinahmen zur Larmsanierung an bestehen-
den Straf3en sind fir BundesfernstraRen in der Baulast des Bundes mit den
VLarmSchR 979 geregelt. Die Richtlinien unterscheiden bei den Grenzwerten
zur Forderfahigkeit nach Gebietstypen (vgl. Tabelle 32).

Die Larmsanierung wird als freiwillige Leistung des Bundes auf der Grundlage
haushaltsrechtlicher Regelungen durchgefihrt.

Die Larmsanierung nach den VLaArmSchR ist nur dann mdglich, wenn die Bun-
desfernstraf3en nicht neu gebaut oder wesentlich geéndert sind bzw. nicht eine
entsprechende Mal3nahme geplant ist.

Tabelle 32: Immissionsgrenzwerte der VLArmSchR 97%

Richtwerte Richtwerte
Immissionsort/ Gebietstyp tags nachts
(6 - 22Uhr) (22 - 6 Uhr)

an Krankenhausern, Schulen, Kur- und Al-
tenheimen, in reinen und allgemeinen 64 dB(A) 54 dB(A)
Wohngebieten sowie Kleinsiedlungsgebieten

in Kern-, Dorf- und Mischgebieten 66 dB(A) 56 dB(A)

in Gewerbegebieten 72 dB(A) 62 dB(A)

Aktiver und passiver Schallschutz in den MalRhahmenbereichen
des Larmaktionsplans

Aktiver Schallschutz

Fir die BAB A 57 im Bereich Krefeld liegt seit 2023 ein Planfeststellungsbe-
schluss zum sechsstreifigen Ausbau vor.% Der Ausbau enthalt folgende Larm-
schutzmaflinahmen:

durchgehender Verbau eines Fahrbahnbelages mit dem Korrekturfaktor
-5 dB(A), d. h. eines Fahrbahnbelages, der gegentber dem Referenzwert des
Standardbelages der 16. Verordnung zur Durchfihrung des Bundesimmissions-
schutzgesetzes (Verkehrslarmschutzverordnung, 16. BImSchV) bzw. der Richt-
linien fur den Larmschutz an StralRen — Ausgabe 1990 — (RLS 90) um 5 dB(A)
leiser ist,

9 Richtlinien fiir den Verkehrslarmschutz an Bundesfernstraen in der Baulast des
Bundes (VLarmSchR 97).

9% Ebd.: Abgesenkte Grenzwerte fur die Larmsanierung seit 01.08.2020.
9%  Siehe auch https://www.bezreg-detmold.nrw.de/57-im-abschnitt-krefeld



Bau von Larmschutzwénden, teilweise in gebogener, d. h. oben nach innen
gewodlbten Form, mit Hohen zwischen 4,50 m und 9 m

Uber den aktiven Larmschutz hinausgehende grundsatzliche Anerkennung
von MalRnahmen des passiven Larmschutzes

Die im Zuge des Ausbaus vorgesehenen SchallschutzmafRnahmen fuhren zur
Larmentlastung u.a. in den MaRBnahmenbereichen 22 und 35 an der BAB A 57.

Passiver Schallschutz

Passive Schallschutzmafinahmen sollten grundsétzlich nachrangig zu den Be-
mihungen eines aktiven Larmschutzes behandelt werden.

Aber nicht fur alle MaBnahmenbereiche des Larmaktionsplans 4. Runde sind
voraussichtlich in den néchsten Jahren aktive MaBnahmen mdglich. Welche
MalRnahmenbereiche durch aktive MaRnahmen entlastet werden kénnen, kann
im Zuge des Larmaktionsplans nicht abschlie3end festgelegt werden.

Fur MaRnahmenbereiche ohne aktive Mal3nahmen sollen MaRnahmen des pas-
siven Schallschutzes in Erwéagung gezogen werden.

Die Umsetzung passiver SchallschutzmafBnahmen an Gebauden ist Aufgabe
der Eigentimer.

Es wird empfohlen zu prifen, ob die Stadt Krefeld in MaRnahmenbereichen
ohne aktuell mdgliche aktive MalRhahmen zur LA&rmminderung mit einem Schall-
schutzfensterprogramm unterstiitzen kann, dass passive Schallschutzmaf3nah-
men zur Gewahrleistung gesunder Wohnverhéltnisse umgesetzt werden.

Ein stadtisches Schallschutzfensterprogramm zum Larmschutz kann sich
grundsatzlich an der Férderung der Larmsanierung an bestehenden Bundes-
fernstral3en in der Baulast des Bundes orientieren (siehe oben). Foérderféhig
sind nach diesem grundsatzlich bauliche Verbesserungen zum Larmschutz,
z.B. Larmschutzfenster, Lifter, DaAmmung von Rollladenkéasten oder Wanden.
Der Bund erstattet larmbetroffenen Eigentiimern 75 % der notwendigen Auf-
wendungen fir passive Larmschutzmaf3nahmen an fir den Aufenthalt genutz-
ten Geb&udeteilen.

Es wird empfohlen, fir die Stadt Krefeld ein stadtisches Schallschutzfensterpro-
gramm auf Basis des Larmaktionsplans zu priifen und zu entwickeln. Hierbei
sollen Anforderungen an eine grundsatzliche Forderfahigkeit fur passive Schall-
schutzmafinahmen im Rahmen eines Schallschutzfensterprogramms formuliert
werden und auf dieser Basis die anspruchsberechtigten Wohngebaude identifi-
ziert werden. Dies kann auf Grundlage der strategischen Larmkarten sowie un-
ter Bertcksichtigung von bereits geplanten Larmminderungsmaf3nahmen bzw.
konkret im Larmaktionsplan oder in dessen Nachgang festgelegten Mal3nah-
men fur die néchsten 5 Jahre erfolgen.
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Das stadtische Schallschutzfensterprogramm kann — analog zum Bundespro-
gramm - mit jahrlich festgelegten Férdersummen aufgelegt werden, das unter
Berucksichtigung einer Priorisierung nach Pegelhdhe abgearbeitet werden soll.

5.3.4 Gesamtkonzept zur La&rmminderung im Stral3enver-
kehr

Im Gesamtkonzept werden die bereits geplanten und empfohlenen Malinahmen
zur Larmminderung im Krefelder Stral3ennetz zusammengestellt. Hierbei erfolgt
auch eine Einordnung der Mal3nahmen. Es wird unterschieden zwischen den
Maflnahmen, fir die vorrangig in den néchsten 5 Jahren (bis zur nachsten
Runde der Larmaktionsplanung) die Umsetzung angestrebt werden soll und
weiteren MalRnahmen, deren Umsetzungszeitraum noch geprift werden muss.

Als MaBnahmen fiir die nachsten 5 Jahre sind in den nachfolgenden Tabellen
die vorrangigen Prifempfehlungen zu Tempo 30 sowie die bereits geplanten
Fahrbahnsanierungen und der Austausch von Pflasterbelagen zwischen Stra-
Benbahngleisen gekennzeichnet.

Eine Anpassung der Umsetzungshorizonte erfolgt nach der Abstimmung der
MalRnahmen.

Legende fir die nachfolgenden Tabellen:
G Bereits geplant bis 2029
P Vorrangige Prifempfehlung Tempo 30 bis 2029

Empfehlung Fahrbahnerneuerung / Einbau Belag mit larmmindernder Wir-
E kung / Erneuerung Stralenbahngleise mit Austausch Pflaster durch (larm-
mindernden) Asphalt bis 2029

P) Nachgeordnete Priifempfehlung Tempo 30

Empfehlung Fahrbahnerneuerung / Einbau Belag mit larmmindernder Wir-

kung ohne Umsetzungszeitraum



Tabelle 33: MaBRnahmen des Larmaktionsplans in den Malnahmenbereichen der

1. Prioritat
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Philadelphiastrage ~ Dleichpfad - Schwert- 1y 2970 b g/g | E
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Kdlner Stral3e RitterstralBe - Obergath | 2 | 1 894 P E E
. Gladbacher Stral3e -
RitterstraRe KSIner Strake 3|1 392 (P) | E(tlw.) -
Bahnstralle / Philadelphiastral’e — E
Oppumer Stral3e Sprodentalstralle 4| 111034 (P) [E(tw.) (tlw.)
Nordwall Steinstrale - Westwall | 5 | 1 280 P - -
RitterstraBe Kolner Strae - Sie- ¢ | 4 | 519 (p) E -
mensstraflie
RheinstraRe Ostwall - Philadelphia- 7 1 4141 (p) | E(w)| -
stralRe
St. Toniser Strage  CUtenbergstrafe - 8 1 208 (®  GIE| -
Frankenring
Kélner StraRe Hafelsstrae - Eich- 9 |1 634 - E =
hornstralRe (tlw.)
Hulser StraRe / Stern- Girmesgath - Nord- 10 1 1155 P E .
stralRe stralRe
St-Anton-Strage  vestwall - Friedrich- 1, 5550 p E E
stralle (tlw.)
Kolner StraBe saumstraBe - Ritter- 5 ;| 159/ p - -
stralle
Kélner StraRe Obergath - 13 1 1451 P E E
HafelsstralRe
Uerdinger StraRe Schutenhofstraie - Bs- |, | 4 221 (P) - -

sener Stral3e
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Tabelle 34: MaRnahmen des Larmaktionsplans in den MaRnahmenbereichen der

2. Prioritat
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holzstrale

*aktiver Schallschutz im Zuge des 6-streifigen Ausbaus geplant



Tabelle 35: MaBRnahmen des Larmaktionsplans in den Maflinahmenbereichen der

3. Prioritat
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Neue Linner Strage ~ Ostwall - Philadelphia- 5, 5 419| - E -
stralle
. Philadelphiastrafie -
Neue Linner Stral3e DieRemer StraRe 33 3 244 - E -
. Hulser Stral3e - Blu-
Nassauerring mentalstralie 34 3 209 - G/E -
A57 AS Krefeld-Gar- BergstralRe - Emil-
tenstadt* Schéfer-StraRe 3|3 438 - G )
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Alte Krefelder Strage Vustrathstrale - Kur- 1 g | 4 326 - E -
furstenstralle
. E E
St.-Anton-StralRe Frankenring - Westwall | 51 | 3 731 P
(thw.) | (tiw.)
EichhornstraRe Kolner Strafe - Grun- | 5, 4 598 - - E
dend (tiw.)

*aktiver Schallschutz im Zuge des 6-streifigen Ausbaus geplant
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MalRnahmenanséatze fir die zusatzlich betrachteten StralRenab-
schnitte

Erganzend zu den aus der Larmkartierung abgeleiteten MaRnahmenbereichen
werden fur die folgende StralRenabschnitte, fur die eine dauerhafte Beschwer-
delage vorliegt, Mal3nahmenoptionen dargestellt.

HickelsmaystraRe zwischen Kreuzungsbereich Forstwaldstrale und Einmiin-
dung Hochbendweq:

Fahrbahnsanierung (Aufnahme in Sanierungsprogramm Kommunalbetrieb
erfolgt): Umsetzung mit larmminderndem Asphalt

Fur stralRenverkehrsrechtliche MaRnahmen zur LArmminderung liegen entspre-
chend der Larmkartierung die Voraussetzungen nicht vor.

Untergath zwischen Kreuzungsbereich HafelsstralRe und Kreuzungsbereich
Hauptstral3e

Ergénzung / Verbesserung der Larmschutzwénde insbesondere auf der
Sudseite Untergath

Uberpriifung Notwendigkeit einer erhéhten zuléassigen Hochstgeschwindig-
keit von 70 km/h

Berliner StraRe (B 288) zwischen Einmiindung Linner StraRe und Briicke Uber
die Bahnlinie Kr-Oppum - Kr-Uerdingen, bzw. Hbf Krefeld - Hbf. Duisburg

Fahrbahnsanierung mit larmminderndem Asphalt

Prufung aktiver Larmschutz an der Nordseite



6 Larmminderungsmaflnahmen weitere Larmquellen

LarmminderungsmalBnahmen im Bereich Stral3enbahn
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7 Larmminderungsmalnahmen weitere La&rmquellen

7.1 Larmminderungsmalnahmen im Bereich Strallenbahn

7.1.1 Umgesetzte und bereits geplante Mallhahmen

Entsprechend dem Larmaktionsplan 3. Stufe umfassen bereits umgesetzte
MafRnahmen zur LA&rmminderung im StraBenbahnverkehr

neue, leisere Fahrzeuge des Typs Flexity Outlook Krefeld (Bombardier
Transportation): La&rmminderung u.a. Uber heruntergezogene Schiirze am Fahr-
zeug

Fuhrung der Rheinbahn zwischen RitterstraRe und VoltastraRe auf einem
Rasengleis

Verwendung von elastisch gelagerten Gleissystemen zur Erschitterungsmin-
derung in Bereichen der Gladbacher Stralie, des Ostwalls, der Rheinstraf3e und
der Uerdinger StralRe

Seit dem letzten Larmaktionsplan wurden an folgenden Streckenabschnitten
der StraBenbahn larmmindernde MaBnahmen durchgefiihrt®”:

BahnstralRe (von VoltastralRe bis DieRemer Straf3e):
Pflastereindeckung ersetzt durch Querschwellengleis mit Gussasphalt (2019)

St. Toniser Stral3e (von Obergplatz bis Gutenbergstral3e):
Stopfbau mit Asphaltoberflache durch feste Fahrbahn mit Raseneindeckung er-
setzt (2020)

Koélner Strafl3e (von SaumstralRe bis Ritterstrafie):
Stopfbau mit Pflastereindeckung ersetzt durch Querschwellengleis mit Gussas-
phalt (2020)

Alte Krefelder StralRe (von Briicke der Deutschen Bahn bis Kurfurstenstr.):
Stopfbau durch Pflastereindeckung ersetzt durch Querschwellengleis mit Guss-
asphalt (2020)

Hulser Strafl3e (von Weyerhofstraf3e bis Birkschenweg):
Stopfbau mit Pflastereindeckung ersetzt durch Querschwellengleis als Rasen-
gleis (2020)

97 Auskunft der Stadt Krefeld (Stand April 2024)



Daneben wurden im Larmaktionsplan Stufe 3 folgende Mafinahmen fortge-
schrieben®s;

Ostwall: Neuasphaltierung, Schienenneuverlegung (KINF6G)
RheinstraBe: Umbau, Schienenneuverlegung, Neuasphaltierung (LAP 2)%°

Uerdinger Stral3e: Schienenneuverlegung.1®

Entsprechend den Aussagen des Larmaktionsplans Stufe 3101 werden im Rah-
men von Neuanschaffungen im Bereich des Fuhrparks oder bei Sanierung der
Schienenwege die 0.g. MaRhahmen durch die SWK Mobil weiter fortgefihrt.
Der Streckenzustand entlang der StraRenbahnschienen wird von den SWK Mo-
bil ermittelt und die Schienenwege werden bei Bedarf saniert.

7.1.2 Grundsatzlich mogliche MaBnahmen zur La&rmminde-
rung im Stral3enbahnverkehr

Zur La&rmminderung im StralRenbahnverkehr sind grundséatzlich MaRnahmen an
der Infrastruktur und an den Fahrzeugen sowie betriebliche Malihahmen mag-
lich. Dabei sind diejenige MaRnahmen, die die La&rmemissionen direkt an der
Quelle vermindern, besonders effektiv und kostenwirkend.102

Schallminderungsmaf3nahmen an der Infrastruktur kommen grundsétzlich in
den Bereichen Streckenfuhrung, MaRhahmen an der Quelle (Schienen, Ober-
bau) sowie MaRnahmen auf dem Ausbreitungsweg in Frage.

Zu den infrastrukturellen Malinahmen im Bestand z&hlen vor allem die auf den
Gleiskorper und dessen Abdeckung bezogenen Malinahmen. Auf die Strecken-
fuhrung kann in bestehenden StraRenrdaumen kein Einfluss genommen werden,
auch MalRnahmen auf dem Ausbreitungsweg sind in stadtischen Bereichen sel-
ten moglich.

Bei straRenbindigen Gleiskorpern sind insbesondere (praventiven) Wartungs-
schleifen der Schienenfahrflache sowie akustisches Schleifen (auch Hochge-
schwindigkeitsschleifen), die eine Larmminderung von bis zu tGber 15 dB(A) er-
maoglichen, relevant. 1°2 Genauso effektiv kdnnen bei aktuell schlechtem

98  Larmaktionsplanung 3. Stufe der Stadt Krefeld (2020), S. 69
9 z.T.umgesetzt

100 7 T. umgesetzt

101 ebenda

102 Bund/Lander-Arbeitsgemeinschaft Immissionsschutz (LAI, 2022): LAl-Hinweise zur
Larmaktionsplanung, Anhang 1: Maf3nahmen zur Larmreduzierung, Schienenver-
kehr

103 Umwelt-Bundesamt (2021): Minderung des Larms von StraRenbahnen im urbanen
Raum, Kap. 5.1 LArmminderungsmaflRnahmen an der Infrastruktur, ab S. 110
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Zustand und nicht mehr ausreichenden praventiven MalRnahmen auch Frasen
und Hobeln der Schienenfahrflache sein. 104

Eine elastische Lagerung der Schienen hat vor allem Auswirkungen auf den
Korperschall von Straenbahngleisen.

Begriinte Bahnkorper sind bei besonderen Gleiskdrpern, die getrennt von Kfz-
Verkehr organisiert werden kdnnen, eine effektive MalRnahme zur Larmminde-
rung.

Einen Beitrag zur LA&rmminderung kann auch der Einsatz von larmarmen Fahr-
zeugen leisten. Spurkranzschmierung oder Benetzung der Schienenfahrflache
vom Fahrzeug aus, radial einstellbare Radséatze sowie Radschallabsorber zéh-
len hierzu. Diese sind vor allem gegen Kurvengerausche sinnvoll.105

Betriebliche MalRhahmen wie Geschwindigkeitsbeschrankungen kdénnen auch
eine hohe Larmminderung bewirken, haben aber den Nachteil der daraus még-
licherweise folgenden geringeren Beférderungsgeschwindigkeit.1% Daher ist
diese MaRnahme immer mit der Attraktivitat des OPNV abzuwagen, bei der
eine Wettbewerbsfahigkeit gegeniiber dem MIV hinsichtlich der Reisezeit ge-
wahrleistet werden sollte.

7.1.3 Malnahmenplanung Runde 4

Die Maf3nahmenplanung erfolgt wie bereits im letzten Larmaktionsplan grund-
satzlich auf der Grundlage der Ermittlung des Streckenzustandes und des Sa-
nierungsbedarfs. Dieser wird vom Betreiber SWK ermittelt und die Mal3hahmen
im Larmaktionsplan verankert.

Unter Berlcksichtigung des Zusammenspiels der Mainahmen zur Larmminde-

rung im StraRen- und Stralenbahnverkehr empfehlen wir eine Priorisierung der
Maflnahmen, die sich insgesamt positiv auf die Larmbelastungssituation auswir-
ken.

Hier steht insbesondere die Gleisbettsanierung in Abschnitten im Vordergrund,
die sich durch Pflastereindeckung larmerhéhend auf den Kfz-Verkehrslarm aus-
wirken (siehe auch MaZnahmen Fahrbahnsanierung im Kapitel 5.3.2)

Bei den Uiberwiegend stralRenbiindigen Gleiskdrpern der StralRenbahn in Krefeld
sind die MaRnahmen im Rad/Schiene-Kontaktbereich begrenzt. Wo es vom
Platzangebot her mdglich ist, sollte ein eigener begrinter Gleiskorper

104 ependa

105 Umwelt-Bundesamt (2021): Minderung des Larms von StraRenbahnen im urbanen
Raum, MaBRnahmen an den Fahrzeugen

106 Umwelt-Bundesamt (2021): Minderung des Larms von StralRenbahnen im urbanen
Raum, Betriebliche MalZnahmen



angestrebt werden. Zu prifen ware dies insbesondere fir die St. Toniser Stralle
(Verlangerung des angelegten Rasengleises in Richtung Westen).

Dariiber hinaus sollen zur Verringerung des Stralenbahnlarms erganzend die
Mdglichkeiten des Wartungs- und akustischen Schleifens (Daueraufgabe) sowie
der Benetzung bzw. Schmierung insbesondere zur Reduzierung der Kurvenge-
rausche genutzt werden.

7.2 Larmminderungsmalnahmen im Bereich Schiene

7.2.1 Umgesetzte und bereits geplante MalBhahmen

Umgesetzte und bereits geplante MalZnahmen enthalt der Larmaktionsplan des
Eisenbahnbundesamtes?” sowie weiterfiihrend das Gesamtkonzept der Larm-
sanierung 2022 des Bundesministeriums fur Verkehr mit dem aktuellen Anla-
genstand von Marz 2024108,

Das Eisenbahn-Bundesamt erstellt alle 5 Jahre einen bundesweiten Larmakti-
onsplan fur die Schienenwege des Bundes. Die 4. Runde der Larmaktionspla-
nung wurde im Juli 2024 veroffentlicht.

Erganzend zum Larmaktionsplan erstellt das Bundesministerium fir Digitales
und Verkehr in Zusammenarbeit mit der Deutschen Bahn AG ein Gesamtkon-
zept Larmsanierung Schiene. Das Gesamtkonzept Larmsanierung Schiene ent-
halt eine Auflistung und Priorisierung von Streckenabschnitten, die im Rahmen
des freiwilligen Larmsanierungsprogramms des Bundes fiir eine LArmsanierung
in Frage kommen oder bereits saniert wurden.

Nachdem im Jahr 2015 der rechnerische Beurteilungspegel durch den Wegfall
des Schienenbonus um 5 dB(A) angehoben und im Jahr 2016 die Auslésewerte
fur die Larmsanierung um 3 dB(A) abgesenkt wurden, wurde im Bundeshaus-
haltsgesetz 2021 eine weitere Absenkung der Auslésewerte um 3 dB(A) festge-
legt. Aufgrund der erneut abgesenkten Auslésewerte (aktuell tags / nachts in
Wohngebieten 64 / 54 dB(A), Mischgebieten 66 / 56 dB(A), Gewerbegebieten
69 /59 dB(A)) wurde eine Neuberechnung des Bedarfs fur die Larmsanierung
erforderlich. Im Jahr 2022 wurde deshalb vom Eisenbahn-Bundesamt ein aktua-
lisiertes Gesamtkonzept der Larmsanierung erstellt. Der aktuelle Stand der An-
lagen bezieht sich auf Marz 2024.

107 Eisenbahn-Bundesamt (EBA): Larmaktionsplan Runde 4 (Entwurf), November 2023

108 Bundesministerium fir Digitales und Verkehr (BMDV): Gesamtkonzept der Larmsa-
nierung, Marz 2024 [Gesamtkonzept 2022 verdffentlicht, Anlagen zuletzt im Méarz
2024 aktualisiert]
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Im Larmaktionsplan der Stadt Krefeld 3. Stufe wurden die bereits umgesetzten
sowie geplanten Sanierungsabschnitte beschrieben, die im Gesamtkonzept der
Larmsanierung Schiene (Stand Méarz 2018) enthalten sind.

Im aktuellen Larmaktionsplan der 4. Runde werden die Sanierungsabschnitte
aus dem Gesamtkonzept der Larmsanierung 2022 (Anlagen Stand Marz 2024)
nachfolgend beschrieben.

Das Gesamtkonzept der Larmsanierung 2022 enthélt in Anlage 1 ein Verzeich-
nis von Sanierungsbereichen, die im Jahr 2024 (letzte Aktualisierung der Anla-
gen) bereits in Bearbeitung oder fertiggestellt waren. In Tabelle 36 sind alle in
Anlage 1 enthaltenen Sanierungsbereiche fiir den Bereich Krefeld dargestellt.

Tabelle 36: Verzeichnis der in Bearbeitung befindlichen oder fertiggestellten
Larmsanierungsbereiche in Krefeld, Gesamtkonzept der Larmsanierung — Anlage 1,
Stand Méarz 2024
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| = g > o —
— wn —
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= %)

z
Al 2610 Krefeld 45,662 45,726 0,064
Al 2610 Krefeld 46,379 46,400 0,021
Al 2610 Krefeld 46,400 46,600 0,200
Al 2610 Krefeld 46,648 46,760 0,112
Al 2610 Krefeld 46,815 46,915 0,100
Al 2610 Krefeld 47,200 47,600 0,400
Al 2610 Krefeld 47,600 47,672 0,072
Al 2610 Krefeld 47,700 47,800 0,100
Al 2610 Krefeld 47,800 47,866 0,066

Das Gesamtkonzept Larmsanierung 2022 enthéalt in Anlage 3 auch ein Ver-
zeichnis von Abschnitten, die einen Sanierungsbedarf aufweisen, aber momen-
tan (Stand Marz 2024) noch nicht in Bearbeitung sind. Tabelle 37 enthalt alle
Sanierungsabschnitte aus Anlage 3 im Stadtgebiet Krefelds.

Die mit X65 gekennzeichneten Bereiche sind solche, in denen bereits eine
Larmsanierung mit passiven und / oder aktiven Maf3nahmen durchgefuhrt
wurde. Dies erfolgte auf Basis der urspringlichen, héheren Auslosewerte (60
dB(A) nachts in Wohngebieten) und mit Berlicksichtigung des Schienenbonus
(5 dB(A)). Unter Berucksichtigung der aktuellen, niedrigeren Auslésewerte be-
steht in diesen Abschnitten trotz durchgefuhrter Sanierung erneut Sanierungs-
bedarf.



Tabelle 37: Verzeichnis der noch zu bearbeitenden Larmsanierungsbereiche in

Krefeld, Gesamtkonzept der Larmsanierung — Anlage 3, Stand Méarz 2024
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2342 | 2504, 2505 | 050020 | Krefeld 0,312 0,472 0,160

2342 | 2504, 2505 | 050020 | Krefeld 0,842 0,942 0,100

2342 | 2504, 2505 | 050020 | Krefeld 1,287 1,387 0,100

2342 | 2504, 2505 | 050020 | Krefeld 1,535 1,645 0,110

2500 2610 050020 | Krefeld 2,585 3,598 1,013

2500 2505 050020 | Krefeld 3,700 3,854 0,154

2504 2610 050020 | Krefeld -0,127 0,096 0,223 X651

2504 2610 050020 | Krefeld 0,096 0,152 0,056

2504 2610 050020 | Krefeld 0,201 0,300 0,099

2504 050020 | Krefeld 0,300 0,500 0,200 X651%

2504 050020 | Krefeld 0,500 0,726 0,226

2504 2500 050020 | Krefeld 0,731 0,859 0,128

2504 | 2500, 2505 | 050020 | Krefeld 0,859 1,172 0,313

2504 | 2500, 2505 | 050020 | Krefeld 1,172 1,272 0,100 X651%

2504 | 2500, 2505 | 050020 | Krefeld 1,272 1,371 0,099

2504 | 2500, 2505 | 050020 | Krefeld 1,371 1,615 0,244 X651%

2504 | 2500, 2505 | 050020 | Krefeld 1,615 1,774 0,159 X651%

2504 | 2500, 2505 | 050020 | Krefeld 1,774 1,853 0,079

2504 | 2500, 2505 | 050020 | Krefeld 1,859 2,006 0,147

2504 | 2500, 2505 | 050020 | Krefeld 2,180 2,457 0,277

2504 | 2500, 2505 | 050020 | Krefeld 2,593 2,693 0,100

2504 2505 050020 | Krefeld 2,734 2,835 0,101

2504 2505 050020 | Krefeld 2,984 3,371 0,387

2504 2505 050020 | Krefeld 3,371 4,468 1,097 X651%

2504 | 2342, 2505 | 050020 | Krefeld 4,468 4,958 0,490

2505 2610 050020 | Krefeld 0,044 0,219 0,175 X651%

2505 2610 050020 | Krefeld 0,219 0,400 0,181

2505 2500 050020 | Krefeld 0,787 1,000 0,213

2520 050020 | Krefeld 81,122 81,772 0,650 X651%

2520 050020 | Krefeld 81,800 83,200 1,400 X651%

2520 050020 | Krefeld 83,200 83,303 0,103

2520 050020 | Krefeld 83,375 83,400 0,025

2520 050020 | Krefeld 83,400 83,600 0,200 X651%

2520 050020 | Krefeld 84,100 85,000 0,900 X651%

2520 050020 | Krefeld 85,000 85,087 0,087

2520 050020 | Krefeld 85,234 85,400 0,165

2520 050020 | Krefeld 85,400 86,000 0,600 X651%

2520 050020 | Krefeld 86,000 86,061 0,061

2520 050020 | Krefeld 86,061 87,136 1,075 X651%

2520 050020 | Krefeld 87,136 87,200 0,064 X651%

2520 | 2500, 2610 | 050020 | Krefeld 87,200 87,212 0,012 X651%

2520 | 2500, 2610 | 050020 | Krefeld 87,212 88,351 1,139

2520 | 2500, 2610 | 050020 | Krefeld 88,368 89,460 1,092

2520 | 2500, 2610 | 050020 | Krefeld 89,524 89,628 0,104

2520 | 2500, 2610 | 050020 | Krefeld 89,628 89,754 0,126 X651%

2520 | 2500, 2610 | 050020 | Krefeld 89,754 90,451 0,697 X651%

2610 050020 | Krefeld 47,900 48,100 0,200

109 Sanierungsbereich, der bereits mit passiven und/oder aktiven MaBnahmen auf 65

dB (A) larmsaniert wurde. Dieser Sanierungsbereich reiht sich erneut in die Anlage 3
ein und ist geman Priorisierung auf den aktuellen Auslésewert 54 dB (A) gemal ak-
tueller Forderrichtlinie nachzusanieren.
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August 2024 2610 050020 | Krefeld 48,674 48,800 0,126

2610 050020 | Krefeld 48,800 49,180 0,380 X659

2610 050020 | Krefeld 49,695 49,812 0,117 X659

2610 050020 | Krefeld 54,921 55,218 0,297

2610 050020 | Krefeld 55,315 55,472 0,157

2610 050020 | Krefeld 55,938 56,047 0,109

2610 050020 | Krefeld 56,132 56,365 0,233

94

Die Anlage 3 des freiwilligen Larmsanierungsprogramms enthalt insgesamt ei-
nen Sanierungsabschnitt, die sich (zum Teil) in der Stadt Krefeld befinden: den
Sanierungsabschnitt 050020 Krefeld-Duisburg-Willich mit den Bahnstrecken
2342, 2500, 2504, 2505, 2520 und 2610. GemalR Anlage 3 sollen in Krefeld
17.072 m Schienenwege saniert werden.

Eine Wiederaufnahme in das Larmsanierungsprogramm erfolgte fur verschie-
dene Bereiche teilweise entlang der Bahnstrecken 2504, 2505, 2520 und 2610
auf einer Gesamtlange von 8.541 m. Eine erstmalige Larmsanierung soll we-
nigstens teilweise alle Strecken im Abschnitt 050020 betreffen und auf einer
Gesamtlange von 8.531 m durchgefuhrt werden.

Fir die noch zu bearbeitenden Sanierungsabschnitte in Anlage 3 des Gesamt-
konzepts der Larmsanierung wurde eine Priorisierungskennziffer (PKZ) ermit-
telt, die auf Grundlage der Emissionspegel an den betroffenen Gleisabschnitten
und der Anzahl der Menschen innerhalb des 54 dB(A)-Isophonenbands (relativ
zur Streckenlange) berechnet wird. Die Priorisierungskennziffer gibt die Reihen-
folge vor, in der die Sanierungsabschnitte bearbeitet werden. Der Sanierungs-
abschnitt 050020 hat mit einer PKZ von 26,484 eine relativ hohe Prioritét.

Eine Zusammenfassung und raumliche Zuordnung der umgesetzten sowie ge-
planten MaRnahmen enthélt Karte 18. Die hierin dargestellten Schallschutz-
wande in den fertiggestellten Sanierungsbereichen entsprechen den in der
Larmkartierung berticksichtigten Schallschutzwéanden.

Karte 18: Stand der Larmsanierung an Schienenwegen

- siehe Kartenanhang




7.2.2 Grundsatzlich mogliche MaBnahmen zur Larmminde-
rung im Schienenverkehr

Der Larmaktionsplan des Eisenbahnbundesamtes, Teil A110 enthalt neben
Grundlagen zur Larmminderungsplanung und zur Akustik, einer Beschreibung
des Schienennetzes, einer Belastungsanalyse einschliellich der ersten Phase
der Offentlichkeitsbeteiligung, die Larmminderungsstrategie sowie Programme /
Projekte und Larmminderungsmaf3nahmen.

Als politisches Ziel des Bundes wird im Larmaktionsplan 2018 benannt, dass
bis 2020 der Schienenverkehrslarm, bezogen auf das Jahr 2008, halbiert wird.
Dazu wurden folgende Strategien angefihrt:

Ausbau des freiwilligen Larmsanierungsprogramms des Bundes
ab 2020 Fahrverbot fir laute Guterwagen auf dem deutschen Schienennetz
Bezuschussung der Umriistung von Giterzigen auf larmmindernde Bremsen

eine starkere Spreizung der Trassenpreise des larmabhangigen Trassen-
preissystems

um 5 dB(A) verscharften Larmgrenzwerte flr Schienenneubaustrecken sollen
auch fir umfassende Streckenertiichtigungen im Bestandsnetz gelten

Im Jahr 2020 wurde das Ziel erreicht, den Schienenverkehrslarm gegeniber
dem Jahr 2000 zu halbieren. Das Fahrverbot fir laute Guterwagen auf dem
neuen Schienennetz wurde Ende 2020 umgesetzt. Das neue Larmschutzziel
der Deutschen Bahn AG besteht darin, bis zum Jahr 2030 3.250 Streckenkilo-
meter (und somit mehr als 800.000 Anwohner) von Schienenverkehrslarm zu
entlasten.1!

Im Zuge der Darstellung von Larmminderungsmafnahmen werden im Larmakti-
onsplan Teil A des EBA verschiedene technische Mdglichkeiten der Minderung
von Schienenverkehrslarm vorgestellt.11> Danach gibt es Malnahmen,

die am Entstehungsort bzw. Emissionsort (z.B. am Fahrzeug),
im Ausbreitungsweg (z.B. Schallschutzwéande) und

am Immissionsort (z.B. Schallschutzfenster)

wirksam werden.

110 Eisenbahn-Bundesamt (EBA), Larmaktionsplan Teil A an Haupteisenbahnstrecken
des Bundes, Februar 2018

111 Nachhaltig leise — Larmschutzbilanz 2021, Deutsche Bahn AG, April 2022

112 Eisenbahn-Bundesamt (EBA), Larmaktionsplan Teil A an Haupteisenbahnstrecken
des Bundes, Februar 2018, S. 63 ff
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® Abbildung 8: Aktive und passive SchallschutzmaRahmen?t3

Aktive und passive Schallschutzmafnahmen

Passiv Aktiv (klassisch)
Schallschutzfenster Schallschutzwand

Aktiv (innovativ)

Dammlufter

Briickenentdréhnung

B Niedrige
Schallschutzwand

Gabionen

Schienenstegdampfer

Schienenschmier-
einrichtung

Larmminderung an der Quelle - Fahrzeug

Neu zugelassene Schienenfahrzeuge unterliegen der TSI Larm, der Verord-
nung der Européischen Union 1304/2014. Die européische Richtlinie regelt die
zulassigen Grenzwerte fir Schienenfahrzeuge. Die TSI Larm gilt fiir alle Schie-
nenfahrzeuge, die nach Inkrafttreten dieser Richtlinie in Betrieb genommen wur-
den. Daher entfaltet die TSI Larm nur bei der Neuanschaffung von Bahnfahr-
zeugen ihre Wirkung. Bahnfahrzeuge im Altbestand mit einer besonders hohen
Lebensdauer von bis zu 50 Jahren werden hiervon allerdings nicht berihrt. Fur
Bestandsfahrzeuge bestehen grundsétzlich folgende MalRnahmen der LA&rmmin-
derung:

® Radabsorber:
Die Schallabstrahlung des Rades kann durch Absorber verringert werden. Das
Rollgerdausch kann nach Schall 03 dadurch um 4 dB verringert werden.

@ Schalloptimiertes Rad und Drehgestell:
Modifikationen am Drehgestellaufbau der Fahrzeuge kénnen den Larm zuséatz-
lich mindern

Eine Mdglichkeit der Larmreduzierung, die in Deutschland in den letzten Jahren
bereits vollstandig umgesetzt wurde, ist die Ausstattung von Giiterwaggons mit
Verbundstoff-Bremssohlen (K-Sohlen und LL-Sohlen, auch ,Flisterbremse” ge-
nannt). Diese Bremssohlen rauen das Rad weniger auf als die bis dahin tbli-
chen Grauguss-Bremssohlen und kdnnen so das Rollgerdusch am

113 ependa, S. 63



Emissionsort um 8 bis 10 dB reduzieren.11* Seit 2021 durfen Giterwaggons in
Deutschland nicht mehr mit lauten Grauguss-Bremssohlen betrieben werden.

Larmminderung an der Quelle - Strecke

Durch die akustische Optimierung von Gleisbett und Gleise kann der La&rm am
Emissionsort weiter verringert werden.

Die folgenden, aufgefiihrten MaRnahmen sind im Rahmen der Larmvorsorge
oder auch im Larmsanierungsprogramm relevant:

Schienenstegdampfer:
Schienenstegdampfer sind dynamische Schwingungsdampfer, die an beiden
Seiten des Stegs angebracht werden. Sie sind fur die Nachristung an beste-
henden Schienenwegen geeignet und kdnnen mit einer LArmminderung von 3
dB(A) bericksichtigt werden.

Schienenstegabschirmungen:
Schienenstegabschirmungen wirken wie kleine Larmschutzwéande an Schienen-
steg und -fuf3 und reduzieren den Luftschall. Die Wirkung (bei einer Geschwin-
digkeit von 100 km/h und durchschnittlichem Schienenzustand) betragt etwa 1
bis 3 dB(A).

Besonders uberwachtes Gleis:
Mit dem Verfahren des Besonders tiberwachten Gleises (BUG) werden Verriffe-
lungen der Schienen durch regelméRiges Schleifen mit einem Schienenschleif-
zug beseitigt. Die Rollgerausche der Ziige werden durch das regelmafige
Schleifen reduziert. Die akustische Qualitat eines BUG wird regelmafig tber-
pruft. Dies erfolgt halbjéhrlich mit einem Schallmesswagen. Bei Uberschreitung
eines bestimmten Larmpegels wird das Gleis nachgeschliffen. Die Minderungs-
wirkung eines BUG betragt bis zu 3 dB(A).

Schienenschmiereinrichtungen:
Automatisches Schmieren der Schienen verringert Quietschgerdusche in engen
Bogen. Nach Schall 03 wird eine reduzierende Wirkung von 3 dB(A) erreicht.

Brickenentdrohnung:
Ziel der Brickenentdrohnung ist eine schalltechnische Entkopplung der Schiene
von der Bruckenkonstruktion sowie eine Verringerung der Schallabstrahlung.
Zur Reduzierung der Larmbelastung durch Brickendrohnen werden verschie-
dene Kombinationen der Malinahmen, wie zum Beispiel besohlte Schwellen,
hochelastische Schienenbefestigungen, Schienenstegdampfer oder

114 Dampfung von Rad- und Strukturschwingungen, Prof. Michael Beitelschmidt, No-
vember 2011
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Bruckendampfer genutzt. Die Reduktion der Emissionen durch Briickenentdroh-
nung wird in der Schall 03 mit 3 bis 6 dB(A) angegeben.

Larmschutz am Ausbreitungsweg

MafRnahmen zum aktiven Larmschutz am Ausbreitungsweg sind:

Schallschutzwand und Schallschutzwall:
Im Schienenverkehr sind Schallschutzwande oder -wélle eine klassische aktive
LarmminderungsmalRnahme, die direkt am Ausbreitungsweg wirkt. Schall-
schutzwande und -wélle reduzieren die Larmbelastung am intensivsten an di-
rekt anliegenden Gebauden, aber auch weiter von der Schienenstrecke entfernt
liegende Gebé&ude profitieren von der Wirkung. Die Wirksamkeit ist u.a. von den
Faktoren Hohe der Schallschutzwand, Akustische Konzeption, Abstand von der
Larmquelle (Emissionsort), Abstand vom Immissionsort und Hohe des Immissi-
onsortes abhangig. Je nach Randbedingung kénnen mit 2 m hohen Schall-
schutzwanden Larmminderungen zwischen 5 und 10 dB(A) erreicht werden.

Abbildung 9: Wirkung einer Schallschutzwand?!'5

reflektierter Schall < 5 dB(A)

> 5 dB(A)
> 10 dB(A)
> 15 dB(A)

Schallschutzwénde aus Gabionen:
Mit larmabsorbierenden Materialien gefillte Gabionen stellen eine Alternative
zu klassischen Schallschutzwéanden dar. Diese sind genauso effektiv wie her-
kémmliche Schallschutzwande und kénnen neben der Befiillung mit Gesteinen
einen Kern haben, das den Schall zusatzlich dammt.

Niedrige Schallschutzwénde:
Niedrige Schallschutzwéande (bis zu einer Hohe von 0,75 Meter Uber Schienen-
oberkante) wirken effektiv durch ihre Nahe zum Gleis. Eine niedrige Schall-
schutzwand mit einem Abstand von weniger als 2 Metern zur néchstgelegenen
Gleisachse hat in Abhéngigkeit weiterer drtlicher Gegebenheiten eine abschir-
mende Wirkung von 3 bis 5 dB(A).

Diffraktoren:
Ein neuartiges Konzept des Larmschutzes am Ausbreitungsweg stellen Diffrak-
toren dar. Dabei handelt es sich um Elemente mit Nuten unterschiedlicher

115 Ministerium fiir Verkehr und Infrastruktur Baden-Wrttemberg, Schallabschirmung,
http://www.staedtebauliche-laermfibel.de/images_DE/abb-7-10.jpg



Tiefe, die den Ausbreitungsweg des Schalls durch Beugung nach oben hin ab-
lenken. Diffraktoren kénnen entweder direkt auf dem Untergrund oder auf der
Oberseite von Larmschutzwanden, niedrigen Larmschutzwanden oder Gabio-
nen angebracht werden.*'6 Die Wirksamkeit von Diffraktoren wurde durch Mes-
sungen der Bundesanstalt fiir StraRenwesen bestatigt, die Héhe der Larmmin-
derung hangt dabei von der Art des Diffraktors und der Position des Immission-
sortes ab.?

MalRnahmen am Immissionsort

Passive Schallschutzmafinahmen sollten nachrangig zu aktiven Schallschutz-
maflRnahmen durchgefiihrt werden und insbesondere dort zum Einsatz kommen,
wo keine Mdglichkeiten einer Reduzierung der La&rmemissionen gesehen wer-
den oder wenn der Bau einer Schallschutzwand aus stadtebaulichen oder
raumlichen Griinden nicht in Betracht kommt.

Sie kénnen sowohl im Rahmen der Larmvorsorge als auch der Larmsanierung
umgesetzt werden. Daflr missen - auf Basis von Berechnungen nach der nati-
onalen Berechnungsvorschrift Schall 03 - jeweils die geltenden Grenzwerte
Uberschritten sein.

Passive SchallschutzmaRnhahmen im Schienenverkehr sind schalltechnische
Verbesserungen am Einwirkungsort, dem Gebé&ude. Zum Einsatz kommen vor
allem Schallschutzfenster, oft erganzt durch Schallschutzlifter.

7.2.3 Handlungsbedarf in Krefeld

In der Karte 19 ist - ausgehend von der Analyse der Larmbelastungssituation
(siehe auch Kapitel 2.1.4 und 2.2.4), entsprechend der Uberschreitung von Lpen
> 65 und Lnight > 55 dB(A) nach der Larmkartierung - der Handlungsbedarf zur
Larmsanierung in Krefeld dargestellt.

Diesem Uberlagert sind die in Bearbeitung befindlichen sowie die perspektivi-
schen Larmsanierungsbereiche entsprechend dem Gesamtkonzept der Larm-
sanierung 2022 (Stand 2024) dargestellt.

Die Darstellungen in der Karte verdeutlichen, dass in den Uberwiegenden Berei-
chen mit Gebauden, die Uberschreitungen von Loen > 65 und Lnight> 55 dB(A)
nach der Larmkartierung aufweisen, ein La&rmsanierungsprogramm ggf. bereits
geplant und noch zu bearbeiten ist — entweder als neuer Abschnitt oder als
Wiederaufnahme in das Larmsanierungsprogramm.

116 Broschiire ,Larmreduzierung durch Diffraktion®, 4silence B.V.

117 WHIS®stone und WHIS®wall - Messbericht Kontrollierte Vorbeifahrt, Bundesanstalt
fur StralRenwesen, Februar 2022
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Karte 19: Handlungsbedarf zur LA&rmminderung an Schienenstrecken

- siehe Kartenanhang

Die Ausnahme dafur stellt die bereits fertiggestellte bzw. sich aktuell in Bearbei-
tung befindende Strecke 2610 dar, an der sich ungefahr auf 46,4 km (ungefahr
Né&he der Kreuzung Strimper Weg / Am Weilerhof / Fischelner StralRe) ein
larmbetroffenes Wohnhaus mit insgesamt sechs Bewohnern an der Grenze zwi-
schen der bereits sanierten / in Bearbeitung befindenden und nicht sanierten
Strecke befindet. Eine weitere Ausnahme fiir belastete Wohngebaude auf einer
nicht bereits sanierten und auch nicht fir die Sanierung geplanten Strecke fin-
det sich auf den Strecken 2520 und 2610 (90 bis 90,4 km sowie 50,5 bis 51 km
entsprechend, um den Bahnhof Krefeld-Oppum herum). Hier sind 37 Wohnh&u-
ser mit insgesamt 342 Einwohnern vom Schienenlarm betroffen.

Soweit Sanierungsbereiche fertiggestellt sind (eine differenzierte Aussagen
dazu liegt aktuell nicht vor) und weiterhin Uberschreitungen in der Larmkartie-
rung vorliegen, kann vermutet werden, dass dies Bereiche sind, in denen Uber-
wiegend passiver Schallschutz geférdert wurde.

Aus Sicht der Larmaktionsplanung sind passive Schallschutzmaflinahmen nicht
ausreichend, um an Schienenstrecken ruhiges Wohnen und ein ruhiges
Wohnumfeld zu ermdglichen. Ziel sollte sein, durch aktive Mal3ihahmen auch
den AulRenlarmpegel auf ein vertragliches Mal3 abzusenken.

In Bereichen, in denen dies nicht durch Schallschutzwéande realisierbar ist, soll-
ten die in Kapitel Grundséatzlich mégliche Malinahmen zur Larmminderung im
Schienenverkehr7.2.2 benannten weiteren Malnahmen an der Strecke gepriift
werden.

7.3 Larmminderungsmafnahmen im Hafen, Gewerbe und
Industrie

Im Rahmen der 4. Runde Larmaktionsplanung fur Stadt Krefeld sind die Immis-
sionswerte auch fir Gewerbe- und Industrie- sowie Hafengebiet berechnet und
kartiert. Diese sind grundsatzlich in Bezug auf einzelne Anlagen gemaf dem
BImSchG sowie TA Larm geregelt. Die gesetzlichen Anforderungen an sie sind
in Nebenbestimmungen von Genehmigungen konkretisiert und unterliegen der
Uberwachung durch die zustandigen Behorden. Bei Uberschreitungen der Im-
missionswerte der TA Larm sind Malnahmen zur Larmminderung von Ge-
werbe- und Industrieanlagen durch die Immissionsschutzbehérden zu prifen
und zusammen mit den verursachenden Betrieben umzusetzen. Da diese im
Fall Krefelds auRerdem nur lokal auftreten und dementsprechend geringe Larm-
belastung darstellen, sind die dagegenwirkenden Larmschutzmafl3nahmen nicht
im Rahmen des Larmaktionsplans zu beriicksichtigen.



8 Ruhige Gebiete

8.1 Rechtliche Grundlagen und Empfehlungen

Der rechtliche Rahmen zur Auswahl, Festlegung und Umsetzung von ruhigen
Gebieten ist in der Umgebungslarmrichtlinie weitestgehend offengehalten. Dies
wurde auch auf Bundes- und Landesebene nicht konkretisiert. Weitergehende
Informationen zur Umsetzung bieten u.a. Leitfaden und Arbeitshinweise zur
Umgebungslarmrichtlinie.118

Zielsetzungen

Ruhige Gebiete in Ballungsrdumen sind laut Umgebungslarmrichtlinie im Sinne
der Vorsorge gegen eine Zunahme des Larms zu schitzen. Es geht demnach
weniger um eine Verringerung der vorhandenen Larmbelastung.

Schwellenwerte fir ruhige Gebiete

Eine Definition, beispielsweise hinsichtlich von nicht zu Gberschreitenden Lar-
mindexwerten, ist nicht vorgeschrieben. Der in der Regel zur Anwendung kom-
mende Schwellenwert liegt bei einem Lpen von 50 dB(A) bis 55 dB(A).

Nutzungen in ruhigen Gebiete

Bei ruhigen Gebieten ist offengehalten, ob es sich um bebaute oder unbebaute
Gebiete handeln soll. Auch wenn bebaute Bereiche nicht ausgeschlossen sind,
wurden in der Praxis vorwiegend unbebaute Bereiche in die Erwagungen mit-
einbezogen.

Auch die Arbeitsgruppe der Européischen Kommission fir die Bewertung von
Larmbelastungen empfiehlt insbesondere Freizeit- und Erholungsgebiete in die
Betrachtung mit einzubeziehen, ,die regelmaRig fir die breite Offentlichkeit zu-
géanglich sind und die Erholung von den haufig hohen Larmpegeln in der ge-
schaftigen Umgebung der Stadte bieten kénnen.“11°

118 7 B. Bund/Lander-Arbeitsgemeinschaft fiir Immissionsschutz (LAI) - AG Aktionspla-
nung: LAl-Hinweise zur Larmaktionsplanung — dritte Aktualisierung, Mérz 2022;
Umweltbundesamt, Ruhige Gebiete — Eine Fachbroschire fur die Larmaktionspla-
nung, November 2018, Umweltbundesamt, TUNE URL, Technisch wissenschaftliche
Unterstltzung bei der Novellierung der EU-Umgebungslarmrichtlinie, Arbeitspaket 3:
Ruhige Gebiete, September 2015

119 Arbeitsgruppe der Europaischen Kommission fiir die Bewertung von Larmbelastun-
gen (WG-AEN): Leitfaden zu den Best Practices fur die strategische Larmkartierung
und die Zusammenstellung entsprechender Daten zur LArmexposition. Positionspa-
pier, endgultiger Entwurf vom 13.01.2006
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Bindungswirkung

Nach der Begriffsdefinition des 8 3 ULR gibt es ruhige Gebiete nicht per se, z.B.
aufgrund der akustischen Situation oder anderer Eigenschaften, sondern es be-
darf einer Festsetzung durch die zustandige Behorde.?° Einmal festgesetzt er-
fordern diese von den zustandigen Planungstréagern eine Beriicksichtigung und
Abwagung der Belange ruhiger Gebiete in ihren Planungen. Dies kann ggf. den
Ermessungsspielraum der Planungstréager einschréanken. Ein Verbot der
Larmerhéhung oder andere zwingende Vorgaben sind damit jedoch nicht ver-
bunden.

Zur Erhdhung der Bindungswirkung des Planes empfiehlt sich die frihzeitige
Einbindung von betroffenen Behorden und anderen Tragern offentlicher Be-
lange an der Festsetzung von ruhigen Gebieten.

Aufgrund der Funktion des Larmaktionsplanes als behdrdenverbindlicher Um-
weltschutzplan ist nicht von einer direkten rechtlichen Wirkung auf Dritte auszu-
gehen.

8.2 Vorhandene Daten in Krefeld

Die Mdglichkeit der Definition von ruhigen Gebieten ist u.a. in Abhangigkeit von
der bestehenden Datenlage zu sehen. Im Folgenden aufgelistet sind die fir die
Stadt Krefeld vorhandenen Datengrundlagen. Wenn nicht anders benannt, wur-
den diese von der Stadt Krefeld zur Verfligung gestellt.

Grundkarten

Die Grundkarten basieren auf Informationen bzw. Daten zum Stra3ennetz, Stra-
Renbahnnetz und zu den IED-Anlagen sowie zu den Gebauden der Stadt Kre-
feld.

Daten zu Larmbelastungssituation

Die zur Auswahl ruhiger Gebiete aktuell zu bertcksichtigenden Larmbelas-
tungsdaten beruhen auf der Larmkartierung der Stadt Krefeld fir Stral3e 2024,
StraBenbahn und Gewerbe (IED-Anlagen und Hafen) 2023 ((Loen-Werte (24h))
ab 50 dB(A))) sowie des Eisenbahnbundesamtes fir den Schienenverkehr 2022
(Loen-Werte (24h)) ab 55 dB(A)) nach Umgebungslarmrichtlinie (BUB).

Liegenschaftskataster

Im Gegensatz zum FNP bildet das Liegenschaftskataster die gegenwartig tat-
sachliche Flachennutzung ab. Zur Darstellung der Flachennutzungen fur die

120 vgl. Bund/Lander-Arbeitsgemeinschaft fur Immissionsschutz (LAI) - AG Aktionspla-
nung: LAI-Hinweise zur Larmaktionsplanung - — dritte Aktualisierung, Marz 2022



ruhigen Gebiete wird das Liegenschaftskataster der Stadt Krefeld (2023) heran-
gezogen.

8.3 Auswabhlkriterien

In der Regel wird der Index Loen zur Identifizierung von ruhigen Gebieten ver-
wendet, da dieser aus der Larmkartierung vorliegt. Au3erdem wird davon aus-
gegangen, dass ruhige Gebiete vor allem tagstber als Riickzugsmdglichkeit
vom Alltagslarm in Verbindung mit Aufenthalt im Freien genutzt werden.

Die Festlegung von potentiell ruhigen Gebieten erfolgt zunachst nach akusti-
schen Kriterien. Anhand einer Gesamtlarmbetrachtung werden alle Gebiete mit
einer Larmbelastung unterhalb eines geeigneten Schwellenwertes dargestellt.

Fur die Auswahl der ruhigen Gebiete in Krefeld werden zwei verschiedene Pe-
gelgrenzen dargestellt: der Schwellenwert (Loen < 50 dB(A)) und der Schwellen-
wert (Loen < 55 dB(A)).

Karte 20 bildet alle potentiell ruhigen Gebiete mit einem Lpen < 55 dB(A) fur die
Schallguellen Straf3e, StralRenbahn, Gewerbe und Schiene ab. In der Karte sind
auch die Siedlungsflachen dargestellt, die einen Lpen < 55 dB(A) aufweisen.

Karte 20: Potentiell ruhige Gebiete

Funktion und Flachennutzung

Der Berlcksichtigung der Funktion und Flachennutzung eines Gebietes als
nicht-akustisches Kriterium kommt bei der Auswahl von ruhigen Gebieten eine
wichtige Bedeutung zu.

Laut Artikel 2 der Umgebungslarmrichtlinie betrifft die Richtlinie u.a. ,den Umge-
bungslarm, dem Menschen insbesondere in bebauten Gebieten, in éffentlichen
Parks oder anderen ruhigen Gebieten eines Ballungsraums, [...] ausgesetzt
sind.”

Auch fur mdgliche ruhige Gebiete in Krefeld wird empfohlen, sich bei deren
Ausweisung auf unbebaute Flachen zu konzentrieren. Bebaute Gebiete, wie
stark belastete Wohn- und Mischgebiete, sollten prioritar hinsichtlich der Larm-
sanierung behandelt werden.

Vor dem aufgezeigten Hintergrund werden fur die Auswahl mdglicher Gebiets-
kulissen fur ruhige Gebiete folgende Flachen aus dem Liegenschaftskataster
der Stadt Krefeld vorgeschlagen:

Flachen nach Liegenschaftskataster

- Flachen fir Wald
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- Flachen fur Landwirtschaft

- Freizeit und Erholungsflache
- Friedhofe

- Kleingartenanlagen

- Wasserflachen

Nicht geeignete Flachen sind bedingt fur die Offentlichkeit zugéngliche Freifla-
chen (z.B. Schwimmbad, Golfplatz) oder Flachen, von den in Teilen ebenfalls

Larm ausgeht (z.B. Sportanlagen, Pferderennbahn und grof3e Freiflachen mit

sehr unterschiedlichen akustischen Qualitaten).

In Karte 21 sind alle potentiell geeigneten Flachen mit den entsprechenden
Ausweisungen im Liegenschaftskataster dargestellt.

Karte 21: Potentiell geeignete Flachennutzungen

8.4 Gebietskulissen ruhiger Gebiete

Mogliche Gebietskulissen fiir ruhige Gebiete in Krefeld werden aus einer Uber-
schneidung der vorliegenden Schallpegelgrenzen und den potenziellen Fla-
chennutzungen entwickelt.

Die so ermittelten Gebietskulissen weisen Flachengréf3en von 1 ha bis zu 420
ha GréRe auf, die mit einem Lpen von 55 dB(A) oder darunter belastet sind.

Karte 22: Gebietskulissen ruhiger Gebiete
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