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Ubersicht

Ziel der Untersuchung

Fir den Bereich Kéln —
Aachen — Herzogenrath
liegt Engpassanalyse und

etappiertes MaRnahmen-

paket bereits vor.

= Bestrebung zu Angebotsmehrung im SPV

= (GrenzUberschreitende) SGV-Verbindungen
stark wachsend

= Zu niedriges Anfangsniveau der
BVWP-Prognose des Schienenglterverkehrs

Vg

= |dentifikation der fir den SGV notwendigen
Trassenkapazitaten

= Kombination mit angestrebten
SPV-Angebotsmehrungen

D

= |dentifikation infrastruktureller Engpasse

v

= Aufzeigen von Verstarkungspotentialen

als Grundlage fur weitere Untersuchungen
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Fazit

Zur Sicherstellung eines zukunftsfahigen SGV besteht Handlungsbedarf

Insbesondere die Seehéafen
haben vor dem Hintergrund
eines wachsenden
Verkehrsaufkommens ein
Interesse an der
Sicherstellung ihrer
Anschlussverkehre.

Es entstehen
Engpasse auf der
vorhandenen
Infrastruktur.

Die heutigen Guter-
verkehrszahlen sind
mit der Ausweitung
des Angebots im
Personenverkehr kaum
oder nicht mehr
realisierbar.
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Betriebliche
MaBnahmen
und/oder
Ausbauten auf
Strecken, in
Knoten und
ggf. bei
AnschlieBern

sind notwendig.
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Fazit

Auch EVU sehen Handlungsbedarf im Netz

Erkenntnisse aus den Expertengesprachen

Zunehmende regionale Transportstrome Richtung Deutschland, wachsender Hafenumschlag, ein
steigender Modal-Split-Anteil der Schiene sowie ein steigender Containeranteil im Welthandel fiihrt zu
einer Uberproportionalen Steigerung der Zugzahlen.

Keines der befragten EVU erwartet einen Rickgang im grenziberschreitenden Schienenglterverkehr —
im Gegenteil wird ein Anstieg der Zugzahlen von 2020 bis 2030 um etwa 63 Prozent erwartet.

Steigerung der Zuglangen wird als entscheidender Faktor zur Wettbewerbsfahigkeit des SGV gesehen.

Neben der Streckeninfrastruktur stellen auch das Peripharnetz (Hafen- und Anschlussbahnen) und die
Serviceanlagen der Bahninfrastruktur (Zugbildeanlagen, Vorbahnhofe) einen Engpass dar.

6 Bedarfsanalyse- und Potentialanalyse fur das Schienennetz am Niederrhein - Gesamtergebnisse - 470/002 - Aachen/Neuss - 28. August 2020

Grenzlbergang in Venlo bietet eine Reihe von operativen Vorteilen, z.B. eine hohere zuldssige Grenzlast.
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Fazit

Engpésse im niederrheinischen Schienennetz
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Fazit

Zielbild fur ein resilientes Netz am mittleren Niederrhein
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Kernergebnisse der Studie railistics VIABECon

O OO0

1111 DEVELOPMENT

Selbst heutige Giiterverkehrszahlen sind mit der Ausweitung des Angebots im Personenverkehr
nicht realisierbar. Betriebliche MaRnahmen und/oder Aus- und Neubauten sind erforderlich.

Engpasse liegen haufig nicht auf der freien Strecke, sondern in Knoten. Kritisch sind Kreuzungen
und Eingleisigkeiten in den Knoten Krefeld, Mdnchengladbach und Rheydt.

Auch Eisenbahnverkehrsunternehmen sehen Handlungsbedarf, um das steigende
Guterverkehrsaufkommen weiterhin zuverlassig abwickeln zu konnen.

Heute nutzen etwa 48 Guterzige pro Tag den Grenzibergang Venlo, im Jahr 2025 werden es
ca. 55-60 Zluge sein und fur das Jahr 2030 werden 85 Giiterziige pro Tag prognostiziert.

Eine Kombination aus Viersener Kurve, einer NBS ,,Rheydter Dreieck” mit Ausbau der
Giiterumgehung Monchengladbach sowie kleinere Ausbauten zwischen Krefeld und
Rheinhausen kann die erforderlichen Kapazitaten bereitstellen, stiftet Nutzen flr den
GUterverkehr, Nahverkehr (z.B. Durchbindung S8) und ein resilientes Netz.

Machbarkeit der Variante in weiterfihrender ,Knotenstudie Monchengladbach” zu vertiefen.
Kleine, lokale Engpasse (auch Wartegleise, Lokpersonalwechsel) schrittweise eliminieren.



Ubersicht

Untersuchung in mehrere Arbeitspakete und zwei Teile gegliedert

Der erste Teil der Studie
wurde im Oktober 2019
abgeschlossen. Die
Ergebnisse in diesem
Abschlussbericht mit
aufgefihrt.

Plausibilisierung der Eingangsdaten der BVWP

Ableitung korrigierter Prognosen o

Angestrebte Angebotsverbesserungen im SPV

Kapazitaten des Bestandsnetz

Erarbeitung der Verlagerungsziele der ZARA-Hafen und
daraus resultierender Mengenentwicklung

Gegeniiberstellung von Kapazitaten und Prognosezugzahlen

Aufzeigen von Verstarkungspotentialen
Erarbeitung engpassauflosender Malknahmen in den Klassen betriebliche MalRnahmen,
kleine infrastrukturelle MalRnahmen, Ausbauten, Reaktivierungen und Neubauten

railistics VIAECon
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Plausibilisierung der
BVWP-Eingangsdaten

Methodik der Erstellung des BVWP 2030

Trotz gelegentlicher Kritik am
standardisierten
Bewertungsverfahren wird dieses
als vergleichsweise

zuverlassig eingestuft. Der Fokus
dieser Untersuchung liegt auf der
Belastbarkeit der
Verkehrsprognose.

Netzwerkeffekte bei
Infrastrukturausbauten werden
nur in sehr geringem MaRe
bertcksichtigt — eine
Nutzwertdarstellung von
Einzelprojekten auf das
Gesamtnetz betrachtet findet
nicht statt.

12

Aufbau einer umfangreichen

= Seeverkehrsprognose (Entwicklung Welthandels und Seeverkehr)
Verkehrsprognose

Ableitung von Verkehrsaufkommen

Netzumlegung
je Verkehrstrager

NKA (standardisierte Bewertung)

Umwelt- und naturschutzfachliche Bewertung

Bewertung der einzelnen MaRnahmen

Raumordnerische Bewertung

Stadtebauliche Bewertung

Bedarfsanalyse- und Potentialanalyse fir das Schienennetz am Niederrhein - Gesamtergebnisse - 470/002 - Aachen/Neuss - 28. August 2020

= Strukturdatenprognosen (demographische und wirtschaftliche Daten)

= Verflechtungsprognose (Verkehrsbeziehungen zw. Verkehrszellen)

= Veroffentlichung: 21. November 2014
= Betrachtungszeitraum: 2010 — 2030

» Ergdnzende Berechnungen erfolgen mit der
Mittelfristprognose (MFP) jedes Jahr.
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Plausibilisierung der
BVWP-Eingangsdaten

Glterverkehr im Untersuchungsraum weist Besonderheiten auf.

]
—
Wesentlicher Teil Nur wenige )

U Quellen und ,
des Guterverkehrs
ist grenz- Senken westich l
Uberschreitend des Rheins

Hohes KV-Aufkommen
im Hafenhinterland-
verkehr und durch KV-
Binnenterminals in Venlo
und Kaldenkirchen sowie

Hafen Neuss
Krefeld
o

Uber Venlo 68%
KV-Zuge in 2018

Verkehrs-
beziehungen

oft unpaarig
sseldorf

Roermond Moénehengladbach

{ Neuss

Hoher Anteil nichtdeutscher EVY, if\ Gesamtnetz
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Plausibilisierung der
BVWP-Eingangsdaten

Glterverkehr im Untersuchungsraum weist Besonderheiten auf.

Vergleichswert Gber alle

Grenzlbergange Benelux:

50 % KV-Anteil

Hoher Anteil des grenziiberschreitenden Guterverkehrs
= Nur wenige Quellen/Senken liegen westlich des Rheins.
= Ganz wesentlicher Teil des GUterverkehrs ist grenziberschreitend.

= Die Verkehrsbeziehungen sind in vielen Fallen von Unpaarigkeiten gekennzeichnet.

Uberdurchschnittlicher Anteil KV-Zige

= Hohes KV-Aufkommen im Hafenhinterlandverkehr und durch KV-Binnenterminals
in Venlo und Kaldenkirchen, sowie dem Hafen Neuss

= Uber Venlo 68 % KV-Zige in 2018
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Plausibilisierung der
BVWP-Eingangsdaten

Grenziiberschreitende Schienengiiterverkehre werden untererfasst.

Rund 50 % der Zlge aus
Rotterdam und Antwerpen
werden von nicht-
meldepflichtigen EVU
verantwortet.

Als KV-Operateur wird der
Transport-dienstleister
bezeichnet, der die
Beférderung der Trailer von
Terminal zu Terminal
organisiert.
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Nur EVU mit Sitz/Niederlassung in DE sind meldepflichtig gegenilber Statistischen Bundesamt.

= Auslandische EVU melden ihre Daten nur vereinzelt.
= Eine Meldung der Transportmengen kann freiwillig erfolgen.
= Eine Untererfassung der Transportmengen auslandischer EVU hat besonders grolRen

Einfluss in grenznahen Regionen und auf internationalen Transitkorridoren.

Anteil nicht dt. EVU 90 % ca. 50 % 22 %
(grenzlberschreitend)
Weitere Besonderheiten
= Trailerverkehre sind in der Verkehrsprognose nur verzeichnet,
wenn der Operateur dies meldet (sonst erfolgt teilweise Verbuchung als StraRenaufkommen).

= Es werden keine Transportketten flr Leercontainer gebildet.
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Plausibilisierung der
BVWP-Eingangsdaten

Unzulanglichkeiten der Datengrundlage der Verkehrsprognose

Die Mittelfristprognosen
dienen der laufenden
Bundesverkehrswege-
planung als Steuerungs-
instrument zwischen den
groflRangelegten
Verkehrsprognosen.

Keine KV-spezifischen
Daten bei Destatis und
BNetzA

Die Bundesverkehrswegeplanung kalkulierte vor 2019 mit zu geringen Verkehrsmengen.

450 m Aufkommen [Miot.]  mdavon KV  ® Leistung [Mrd. tkm] dav. KV2 = Daten der BNetzA von 2017 weisen um 18 % mehr
SGV-Aufkommen auf als Destatis-Daten.

“n . X@’lo .......................

s B m O W = Seit Ende 2018 werden die in der Destatis-Erfassung
fehlenden Verkehrsmengen statistisch korrigiert.

300

250 = MFP 2018 ist eine ruckwirkende Korrektur der 2017-
Jahreswerte unter BerUcksichtigung korrigierter

200 .
Destatis-Zahlen.

150

o BB Bwe Rue Be = o B = Hauptsachliche Ursachen fiir Unterschatzung:

Statt 1,14 % wuchs das BIP um
50 1,86 % p.a. seit 2010.
0 Unvollstandige Erfassung von Verkehren
Prognose 2017 Prognose 2017 Prognose 2017 2017 2017 Korrektur 2017
aus aus aus Destatis \ BNetzA in
MFP 2013 MFP 2016 MFP 2017 MFP 2019

.

16 Bedarfsanalyse- und Potentialanalyse fur das Schienennetz am Niederrhein - Gesamtergebnisse - 470/002 - Aachen/Neuss - 28. August 2020 r\a'i ] 'i St'i CS VIAgcon
R DEVELOPMENT



Plausibilisierung der
BVWP-Eingangsdaten

Infrastruktur fir kombinierten Verkehr wird stetig ausgebaut.

Bau eines neuen Hengelo
Hafenterminals
Maasvlakte |

Rotterdam

Cabooter-Terminal mit
Kapazitat von bis zu
Bau eines neuen 20 Zugabfertigungen
Hafenterminals ECA pro Tag ab 2020,
(7 Mio. TEU) Steigerung des ‘ Erweiterung auf 30
Containerzug- Zugabfertigungen pro
: aufkommens von 30 Tag in Planung
auf rund 80 Zuge pro
Tag ab Antwerpen
: erwartet Eindhoven w

Antwerpen

L\
‘ QA
Ménche q dbac

y
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Plausibilisierung der
BVWP-Eingangsdaten

Kombinierter Verkehr wachst weit starker als prognostiziert.

= \VFP 2010 prognostiziert fir 2030 136,1 Mio. t KV-Aufkommen
MFP 2018 bereits fur 2022 134,3 Mio. t KV-Aufkommen

Aufkommenswachstumsprognose fur Bahn-KV im BVWP: 3,0 % p.a.
Reales Wachstum seit 2010: 5,2 % p.a.

KV-Aufkommen in der Region wachst in Zukunft Gberproportional:
Cabooter-Terminal Venlo mit Kapazitat bis zu 20 Zugabfertigungen pro Tag ab 2020.
Zweite Erweiterungsstufe auf 8 Gleise und 30 Zugabfertigungen pro Tag ist in Planung.

Hafen Antwerpen & Rotterdam streben Verdopplung des Modal Split der Schiene an (von 7 % auf 14 %).

Bau neuer Hafenterminals: Antwerpen ECA (7 Mio. TEU), Rotterdam Maasvlakte
Steigerung des Containerzugaufkommens von 30 auf rund 80 Zige/Tag ab Antwerpen erwartet.

Anzahl KV-Zlge wachst in den kommenden Jahren Uberproportional,
die Untererfassung des KV in der Statistik ist Gberdurchschnittlich.
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Plausibilisierung der
BVWP-Eingangsdaten

Der grenziiberschreitende Verkehr nach Benelux wuchs bis 2018 wenig.

= GrenzUberschreitende Zugfahrten 2018:
= DE-NL (Venlo, Emmerich, Bad Bentheim): ca. 43.000 Zuge/Jahr
= DE-BE (Aachen West/Montzen): ca. 24.000 Zuge/Jahr

Figure 1: KPI International Traffic Volume

= Rund 10 % Wachstum (DE-NL & DE-BE)
seit 2010 (ca. 1,2 % p.a.).

= Fir grenzUberschreitenden Verkehr prognostizierte die
Verkehrsprognose starker steigende Verkehrsauf-

kommen von 2,0 % p.a.

= Trend der (Rhein)schifffahrt ist abnehmend (-12,8% seit 2010).

Quelle: RFC Rhine-Alpine Annual Report 2018

Mogliche Grinde:
Hohere Zuglasten Uber Betuwelinie, kaum Ausbau der Hafen/Hafenbahnen, Rastatt-Effekt.
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Plausibilisierung der
BVWP-Eingangsdaten

Zusammenfassung der Unzulanglichkeiten in urspriinglicher Prognose

Trailerverkehre werden nur
dann als KV ausgewiesen,
wenn sie explizit codiert
werden.

Guterverkehrsaufkommen wurde in Prognose unterschatzt

4 » Keine Transport-
" Unterschatzung ' kettenbildung firr

¢ der KV-Entwicklung Leercontainer- Ubererwartung
Jntererfassung transporte Modal Split
nicht-deutscher }‘ : Benelux

Eisenbahn- ¥y
Regionale
Dynamischere ' Entwicklung

: kann zukiinftig
Entwmklung des starkere Rolle

Wirtschafts- spielen
wachstums ‘

verkehrs-

unternehmen

BIP wuchs seit
2010 um 1,86 % p.a.
stattum 1,14 %

Negativer Einfluss auf Prognose Positiver Einfluss auf Prognose

20 Bedarfsanalyse- und Potentialanalyse fir das Schienennetz am Niederrhein - Gesamtergebnisse - 470/002 - Aachen/Neuss - 28. August 2020

railistics VIAECon

EE DEVELOPMENT



Inhalt

Zielsetzung und Ergebnisse 3
n Plausibilisierung der Eingangsdaten der BVWP 11
B Ableitung korrigierter Prognosen 21
n Angestrebte Angebotsverbesserungen im SPV 33
H Kapazitaten des Bestandsnetzes 40
H Verlagerungsziele der ZARA-Hafen 96
Gegeniiberstellung von Kapazitaten und Prognosezugzahlen 114
n Aufzeigen von Verstarkungspotentialen 124

Anhang 171

21 Bedarfsanalyse- und Potentialanalyse fir das Schienennetz am Niederrhein - Gesamtergebnisse - 470/002 - Aachen/Neuss - 28. August 2020 r\a'i ] 'i St'i CS VIAgcon
R DEVELOPMENT



Ableitung korrigierter
Prognosen

BVWP-Prognose (Bezugsfall) fiir 2030
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Verkehrsbelastung des SGV im
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= 85% — 110% (Vollauslastung)
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Alle Ziige gesamt pro Tag
— Zige / Tag (SGV)
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Ableitung korrigierter
Prognosen

BVWP-Prognose (Planfall) fiir 2030
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BVWP 2030 - Planfall 2-025-V01
ABS Grenze D/NL - Kaldenkirchen —
Viersen — Rheydt-Odenkirchen

Verkehrsbelastung des SGV im
Planfall
Streckenauslastung in %

e < 85% (Kapazitatsreserven)
= 85% — 110% (Vollauslastung)
—

> 110% (Uberlastung)

Alle Ziige gesamt pro Tag
=] Zige / Tag (SGV)

[Zige/Tag]
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Ableitung korrigierter

Prognostizierte GV-Belastung der Strecken im Untersuchungsgebiet

BVWP-Prognose fir Viersen — Kaldenkirchen wurde bereits angehoben.

Railistics PEK PRINS PEK

(intern) ohne Umleiter wegen Prognose Bund Prognose Bund erhéht

Baumalinahme Betuwe Planfall mit Ausbau gemaf
BVWP

Plan zur Erhdhung der
Schienenwegkapazitit (PEK)

433

329

357 434
[ZUge/Woche]
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Ableitung korrigierter
Prognosen

Prognostizierte GV-Belastung der Strecken im Untersuchungsgebiet

Zugzahlen fur 2030 (Bund)
= Hochgerechnet auf Basis der Zugzahlen 2015 /
mit Steigerung proportional zur offiziellen Wachstums-

prognose (1,7 %) Venlo Krefeld

Kaldenkirchen

. 406
= Zu bertcksichtigen ist, dass eine Steigerung nicht \V//
434 e
462

kontinuierlich stattfindet sondern BVWP-Infrastruktur-

105

Neuss
maflnahmen Voraussetzung sind (z. B. Viersener Kurve). w2 ® \Q\

Méonchengladbach

294
266

= Weitere Aufkommenssteigerungen, z.B. durch das
Cabooter-Terminal, den Hafen Antwerpen oder (Zige/Woche]
Umleiter der ABS 46 sind hierbei nicht berulcksichtigt. Kéln-Ehrenfeld

= Eine detailliertere Abschatzung der Aufkommen erfolgt in Kapitel 6.
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Ableitung korrigierter
Prognosen

Prognostizierte GV-Belastung der Strecken im Untersuchungsgebiet

Zugzahlen fur 2030 (korrigiert von Railistics)

= Zusatzlichen KV-Zige von/nach Venlo: /
+50 Zlge/Wo Cabooter-Terminal
+55 Zlige/Wo Wachstum Hafenhinterlandverkehr Verlo

Krefeld

Kaldenkirchen

= Streckenbelastung Kaldenkirchen-Viersen: 539 GZ/Wo \v//

+63 GZ/Wo nach Krefeld Neuss
+42 GZ/Wo nach Grevenbroich 105 - \Q\

539

Méonchengladbach

336
266

/ [zZtge/Woche]

KéIn-Ehrenfeld
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Ableitung korrigierter
Prognosen

Zusammenfassung der Zugzahlen Venlo-Viersen

Jahr 2010 Jahr 2018 Prognose Jahr
(Zg/Woche) 2030

Bund (BVWP, 223/555 357 (BVWP) / 434
Destatls) 312 MRESIUTE 07 (Bund 2019)
/1,7 %)
Railistics 433 539
Differenz 77 105

Railistics Prognose geht von 106 zusatzlich wéchentlichen
Zugfahrten aus, die durch den Ausbau Cabooter-Terminal und
den Hafen generiert werden.
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Venlo

Kaldenkirchen

/

Rheinhausen

Krefeld

\Vl/er/

105

42

[ZUge/Woche]

Neuss

Monchengladbach

KéIn-Ehrenfeld
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Ableitung korrigierter
Prognosen

Kunftige Rolle des Grenziibergangs Venlo

Differenz der Prognosen fur 2030
= Ausbau des Standorts Venlo als Logistikhub:

Cabooter Terminal wird massiv ausgebaut.
Auszeichnung als attraktivster Logistikstandort in
Europa in 2017

= Auch nach Fertigstellung ABS 46 Betuweroute, werden einige

Logistiker die Strecke Uber Venlo bevorzugen:

Kirzere Distanz von Rotterdam nach Koln/Siddeutschland (Folge: niedrigere -\term\na\ inthe
Trassengebihren) : yes largest inland ral
Einsatz von Einsystemloks in NL moglich. \/eﬂ\\f‘) rr“:\::‘?\ S
Vermeidung von Kapazitatsengpassen im Raum Oberhausen/Duisburg Net © 5507 museatthehagm“mg
jistribution €297 R taken 11t il
Tf-Wechsel flr Schichteinteilung in Venlo glinstiger (Hin- und Ruckfahrt innerhall E ﬂvmomﬂmmum‘“‘:l‘::mﬁmofaﬁve.mlnm;t::t:;of
v Greenp® ] . for the €0 he cons
8 h) The ne:’ ‘:;]1 the starting sxgna‘a::has also been made 0;‘; Zab ooter-
of 202 t-iﬂ 1 for the terminal; @ :tb Jogistics seTVIce provi
conned s operated DY

he terminal, Which
= Eine Prognose der Verteilung zw. Grenzibergangen

Venlo & Emmerich ist schwierig.
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Ableitung korrigierter
Prognosen

Kunftige Rolle des Grenziibergangs Venlo

T ;
* " AN

.»

_—\
Bau der Verbindungskurve
Meteren von der Betuweroute

.

Rotterda Q -

» abzweigend starkt Route von Ml Kiirzere Fahrzeit und Distanz von
Rotterdam nach Venlo Rotterdam nach Suddeutschland
auch nach Fertigstellung
Betuweroute, somit Vorteile in

Personal- und Umlaufplanung

A\ S
’ Alternativroute zu ausgelasteten
‘ I Essen Strecken im Ruhrgebiet
-~ Eindhoven 7'
Antwerpen Ausbau Standort Venlo
als Logistikhub
I I § ”‘
3RX-Strecke liber Roermond Monchenghtadback
Legende macht Grenziibergang Venlo
—— Bahnstrecken fur Fahrten aus Antwerpen
: 20 40 60 Kk
gStL ZU'rd t attraktiver "
— Deluweroute Karte © OpenStreetMap-Mitwirkende
= Brabantroute openstreetmap.org/copyright
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Ableitung korrigierter
Prognosen

Kunftige Rolle des Grenziibergangs Venlo

Differenz der Prognosen fur 2030
= Durch 3RX-Strecke wird der Grenzlibergang Venlo-Kaldenkirchen

fUr Fahrten aus Antwerpen noch attraktiver.

J )

\\ :l?*\i' —
|t g /

/ ) &
/Amsterdam 7 / / Zwolle
/ \k\ ‘

/A;]ersfoon Niederlande

Arnheim

= Bau der Verbindungskurve Meteren starkt die Route von

Rotterdam Uber Venlo nach Deutschland.

Hengelo ®

C L
Hafen Rotterdam \., Zevenaar
Train r Border-Crossin _ ‘ Betuweroute
ains per Border-Crossing o ’\f\\m]fhoed\
’/:/\\\ N\ \:/ ~— ;7
N7 Niederiande
" HsL zuid” |\ Breda
\. v SN ¥'\V\\ Tilburg Brabant Route
- ~ > N\ & Eindhoven o Venlo
Aktuelle Verteilung:
Emmerich: 37 %
Venlo: 31%
Essen: 15 % Maastricht & —gH€eren
]
Bentheim: 13 %
Visé: 4% 0 km 50
O —
Quelle: RailCargo NL, Spoor in Cijfers, 2018
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Ableitung korrigierter
Prognosen

Prognostizierte
Mehrbelastung fir 2030
gegenlber Zahlen des
Bundes in Zigen pro Woche

Eine detailliertere
Abschatzung der
Aufkommen erfolgt in
Kapitel 6.

539 Zﬁge/Woch'e

Moénchengladbach

105 Zuge/Woche

-
> t

\k .
7 \\ b"«‘.\‘

o Y

,?,; 266 Zuge/Woche

nach Aachen
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707 ﬂge/V@ohe

Krefeld

13

469 uge/Woche‘

1.'

|

‘ 336 uge/Wche

nach Koln

105 zusatzliche Ziige pro Woche zwischen Kaldenkirchen und Venlo

i

-

» nach Koln
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Ableitung korrigierter
Prognosen

Kernergebnisse bei der Ableitung korrigierter Prognosen

Eine detailliertere
Abschatzung der
Aufkommen erfolgt in
Kapitel 6.

Bundesverkehrswegeplan-
Prognosen wurden bereits um
21 % angehoben.

Logistik Hub Venlo: Neues
Terminal mit Kapazitat fur ca.
100 Zugfahrten pro Woche

Auch die erneuerten
Prognosezahlen fir 2030 sind
bereits in 2018 erreicht
worden.

Bis 2030 werden 539
GZ/Woche den
Grenzlbergang Venlo nutzen
—rund 50 % mehr Zige als im
BVWP ausgewiesen.

Ein weiterer Anstieg ist zu
erwarten, da das
Verkehrsaufkommen wachst.

Hafen Antwerpen und
Rotterdam setzen konsequent
auf SGV-Wachstum —
Verdopplung Modal Split wird
angestrebt.
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Das Verkehrsaufkommen wird
ab Viersen hauptsachlich auf
die Strecken nach Krefeld und
Grevenbroich weitergegeben.

Eine Verlagerung von
Zugfahrten auf die
Betuweroute ist erst nach
deren Fertigstellung (ABS 46)
und in geringem Umfang zu
erwarten.
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Angestrebte Angebots-
verbesserungen im SPNV

Deutliche Angebotsausweitung im SPNV geplant

Angebotsverbesserungen
des SPV stehen im
Einklang zu parallelen
Planungen:

Netzgrafik zum Ziel-
fahrplan Deutschland-
Takt (zweiter Gutachter-
entwurf aus 5/19 von
SMA/BMVI), auch pass-
fahig zum dritten
Entwurf aus 7/20
SPNV-Nahverkehrsplan
2016 des NVR
Nahverkehrsplan 2017
des VRR

Verkehrsvertrag vorgesehene Optionen
o Beschleunigung RE4 durch Einsatz von
RRX-Fahrzeugen (ab 12/2020) Venlo

o Verlangerung RE 8 bis Venlo NIEDERLANDE

Verlangerung RE13 bis Eindhoven (aktuell '
Wechselwirkungen mit niederlandischen IC) o

Ersatz der Linie RB27 durch S6 : Krefeld

(Zielnetz 2020) Viersen

Taktverdichtung S6 sudlich Grevenbroich 0
(Zielnetz 2030+)

Ménchengladbach
Zweite stundliche Leistung zwischen Neuss

Aachen/Herzogenrath und Heerlen

Fixe Ausweitungen oder im jeweiligen E

Neueinfahrung RE44 ]
zwischen Bottrop und Kamp-Lintfort
Neueinfihrung RB41 ‘D

zwischen Neuss und Geldern .
Grevenbroich

Verlangerung der RB35 bis Ratheim -
Weitere lokale Wiinsche und/oder aa

betriebliche MaBnahmen

Verlangerung S8 bis Erkelenz/Rheydt- >
Odenkirchen

Herzogenrath ®

Q 10 20 30 km

Verlangerung S28 bis Viersen )

Elektrifizierung und Integration in S-Bahn-
Netz als S 29 Mettmann-Grevenbroich

@ "Revierbahn' Dilsseldorf-Neuss-Bedburg- ~ Legende

006

o - Karte © OpenStreetMap-Mitwirkende
Julich-Aachen BRI T2l openstreetmap .org/copyright
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Angestrebte Angebots-
verbesserungen im SPNV

Bessere Anbindung der Region an das Fernverkehrsnetz

Angebotsverbesserungen
des SPV stehen im
Einklang zu parallelen
Planungen:

Netzgrafik zum Ziel-
fahrplan Deutschland-
Takt (zweiter Gutachter-
entwurf aus 5/19 von
SMA/BMVI), auch pass-
fahig zum dritten
Entwurf aus 7/20
SPNV-Nahverkehrsplan
2016 des NVR
Nahverkehrsplan 2017
des VRR

Einflihrung einer zweistiindlichen IC-
Linie Aachen-MG-Krefeld-Ruhrgebiet

Weiterfuhrung nach Hamburg/Hannover,
Wiederherstellung einer
Fernverkehrsanbindung des westlichen
NRW anstelle der heutigen Tagesrandlage

Einfahrung einer Fernverkehrs-/
Interregio-Linie Disseldorf-Neuss-
Monchengladbach-Eindhoven
Ausbau des grenzuberschreitenden
Zugverkehrs zur Verknupfung von
Wirtschaftszentren

Verldngerung des niederlandischen IC-
Verkehrs bis Aachen

Wiederherstellung internationaler
Verbindungen, erganzend zum
bestehenden RE18 (gemeinsame Bildung
eines Halbstundentakts zwischen Heerlen
und Aachen)

Herzogenrath
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Venlo

Viersen

Moénchengladbach '

Baal

Krefeld

Grevenbroich
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Angestrebte Angebots-
verbesserungen im SPNV

Detailinformation

Angebotsverbesserungen und —-mehrungen im Nahverkehr (1/2)

Angebotsverbesserungen
des SPV stehen im
Einklang zu parallelen
Planungen:

Netzgrafik zum Ziel-
fahrplan Deutschland-
Takt (zweiter Gutachter-
entwurf aus 5/19 von
SMA/BMVI), auch pass-
fahig zum dritten
Entwurf aus 7/20
SPNV-Nahverkehrsplan
2016 des NVR
Nahverkehrsplan 2017
des VRR

* ohne Anpassung wahrend
der Vertragslaufzeit (z.B.
durch umlaufneutrale
Malnahmen oder
Umklappung von
Linienfihrungen)

RB31
RB33

RB34
RB35

RB41

RE4

RE7
RE8

RE10
RE13
RE18

RE42

RE44

Aktueller
Linienverlauf

Duisburg-Xanten

Aachen-Duisburg

Dalheim-M‘gladbach
Gelsenkirchen-M‘gladbach

Aachen-Dortmund

Minster-Krefeld

Koblenz-M‘gladbach

Dusseldorf-Kleve
Hamm-Venlo

Aachen-Maastricht

Munster-M‘gladbach

Mogliche Angebotsverbesserungen und/oder Angebotsmehrungen

Beschleunigung zwischen Aachen und Ménchengladbach,
Anschlussverbesserung aus Dusseldorf nach Lindern

Verlangerung bis Ratheim

Neueinfliihrung zwischen Neuss und Geldern zur Verstarkung RE10

Beschleunigung durch Einsatz von RRX-Fahrzeugen

Verlangerung bis Venlo

Verlangerung bis Eindhoven*

Zweite stlindliche Leistung zwischen Heerlen und Herzogenrath

Verlangerung bis Aachen als zweite schnelle Leistung (statt RB33)

Neueinfiihrung zwischen Bottrop und Kamp-Lintfort
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Zielfahrplan D-Takt
(Zweiter Gutachterentwurf)

Zielfahrplan D-Takt
(Zweiter Gutachterentwurf)

Zielfahrplan D-Takt
(Zweiter Gutachterentwurf)

NVR-SPNV-Nahverkehrsplan
2016/Zielnetz 2020
VRR-Nahverkehrsplan 2017
Zielfahrplan D-Takt (Zweiter
Gutachterentwurf)

VRR-Nahverkehrsplan 2017*

Zielfahrplan D-Takt (Zweiter
Gutachterentwurf)

Zielfahrplan D-Takt (Zweiter
Gutachterentwurf)

Laufzeit von

Verkehrsvertragen

12/2009-12/2025

12/2016-12/2022,
12/2020-12/2034

12/2017-12/2029
12/2016-12/2028

12/2016-12/2020,
12/2020-12/2033

12/2015-12/2030
12/2019-12/2034

12/2009-12/2025
12/2009-12/2025
12/2016-12/2031

12/2014-12/2029

Frahestmoglicher
Realisierungs-
zeitpunkt*

12/2022

12/2028

12/2020 (fix)

12/2019 (Option im
Verkehrsvertrag)

12/2025
12/2031

12/2029
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Angestrebte Angebots-
verbesserungen im SPNV

Detailinformation

Angebotsverbesserungen und —-mehrungen im Nahverkehr (2/2)

Angebotsverbesserungen
des SPV stehen im
Einklang zu parallelen
Planungen:

Netzgrafik zum Ziel-
fahrplan Deutschland-
Takt (zweiter Gutachter-
entwurf aus 5/19 von
SMA/BMVI), auch pass-
fahig zum dritten
Entwurf aus 7/20
SPNV-Nahverkehrsplan
2016 des NVR
Nahverkehrsplan 2017
des VRR

* ohne Anpassung wahrend
der Vertragslaufzeit (z.B.
durch umlaufneutrale
Malnahmen oder
Umklappung von
Linienfihrungen)

Aktueller Mogliche Angebotsverbesserungen und/oder

Linienverlauf Angebotsmehrungen

S6 Essen-KoIn(-M‘gladbach) Ersatz der Linie RB 27

Taktverdichtung bis Grevenbroich

S8 Hagen-M‘gladbach Verldngerung bis Erkelenz oder Rheydt-Odenkirchen

S28 Mettmann-Kaarst Verlangerung tber Willich/Neersen nach Viersen

S29 Mettmann-Grevenbroich Elektrifizierung und Integration ins S-Bahn-Netz

RB39  Disseldorf-Julich-Aachen Neueinfihrung der ,Revierbahn“ inkl. Streckenreaktivierung zwischen

Bedburg und Jilich (und weiter)
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NVR-SPNV-Nahverkehrsplan
2016/Zielnetz 2020
Zielfahrplan D-Takt
(Zweiter Gutachterentwurf)

NVR-SPNV-Nahverkehrsplan
2016/Zielnetz 2030+
Zielfahrplan D-Takt
(Zweiter Gutachterentwurf)

Laufzeit von Frahestmoglicher
Verkehrsvertragen Realisierungs-
zeitpunkt*
-12/2023 12/2023
-12/2023 12/2023
12/2014-12/2029 12/2029
12/2021-12/2036 12/2036

railistics VIAECon

EE DEVELOPMENT



Angestrebte Angebots-
verbesserungen im SPNV

Ubersicht moglicher Fahrplankonzepte

Herstellung eines
Halbstundentakts aus RE4
und RE42 auf Achse
Monchengladbach—Aachen
sollte bei Uberplanung der
Achse und Drehung
RE4/RE13 ohne weitere
Infrastrukturmaflnahmen
moglich sein.

Basisfahrplan:

Analog zu D-Takt

Basisfahrplan
2zgl. weiterer Angebotsausweitung

Schaffung von
Umleitungsmoglichkeiten

= Zweistlindliche IC-Linie Aachen-Ruhrgebiet
= FR-Linie Dusseldorf-Eindhoven
= Verlangerung RES8 bis Venlo

= Zweite stlndliche Leistung zwischen Heerlen und
Herzogenrath

= Ersatz von RB27 durch S6

= Taktverdichtung S6 stdlich Grevenbroich
= Beschleunigung RE4

= Verlangerung RB35 bis Ratheim

= Neueinfihrung RB41

Eindhoven
Dwsburg
Venlo

M gladbach(

Dusseldorf

£ 28 Kv

Verldngerung der S 8 bis
Erkelenz / Rheydt-Odenkirchen

Zweite stlindliche Leistung zwischen
Heerlen und Aachen

Ggf. Verlangerung der S28 nach Viersen

a
Eindhoven X
Duisburg
m Venlo \
/ M‘gladbach

Dusseldorf

™ L0 N K\,
{

Aache
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Schaffung eines Netzes mit
Umleitungsmoglichkeiten bei Stérungen und
Baumalnahmen

Vermeidung wirtschaftlicher Folgen wie bei der
Sperrung der Rheintalbahn bei Rastatt

Rheydter Kurve als mogliche Malinahme zur
Herstellung einer Umleitungsstrecke

Verkniipfung der Ballungsraume

Rhein-Ruhr und Antwerpen

Antwerpen und die Metropolregion Vlaamse Ruit
zahlt mit finf Mio. Einwohnern zu den grofiten
Agglomerationen in Europa und besitzt den
zweitgrolRten Hafen Europas.

Der Ballungsraum Rhein-Ruhr ist mit 10 Mio.
Einwohnern die bevolkerungsreichste
Metropolregion Deutschlands und ein wichtiges
wirtschaftliches Zentrum.

Schaffung einer SPV-Verbindung
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Angestrebte Angebots-
verbesserungen im SPNV

GrofRe Ballungsraume in Europa verkniipfen

4 Rotterdam

Rhein-Ruhr N

Der Ballungsraum Rhein-Ruhrist
mit 10 Mio. Einwohnern die
bevolkerungsreichste Metropol-
region Deutschlands und ein
wichtiges wirtschaftliches Zentrum.

Starkung der
Verbindungen im
Personenverkehr
anstreben

Ruit 11

Die Metropolregion um Antwerpen
und Brussel zahlt mit tber funf Mio.
Einwohnern einen bedeutenden
Ballungsraum in Europa dar und
besitzt den zweitgroBten Hafen
Europas.
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Kapazitaten des °
Bestandsnetzes MethOdlk

Der Nachweis der Kapazitdten im Bestandsnetz (Nullfall) erfolgt liber zwei Methoden:

Automatische Fahrplankonstruktion mittels
Optimierungsverfahren

Uberschlagige Fahrplankonstruktion

= Anwendung im ersten Teil der Studie zur = Anwendung im zweiten Teil der Studie zur
Ermittlung der Engpasse im Netz GegenUberstellung mit den
Prognosezugzahlen

= Berucksichtigung der Prognosezugzahlen in
der Optimierungsfunktion (bei der Ermittlung
von gegenseitigen Trassenausschlissen)

Kapitel 5 (hier) Kapitel 7

= Bei beiden Methoden erfolgt zunachst die Umlegung des Fahrplankonzepts im
Personenverkehr auf die Infrastruktur mit anschlieRender Machbarkeitsprifung
sowie die Festlegung der fahrdynamischen Grundlagen des GUterverkehrs.
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Begriffsdefinitionen

Eine Trasse (Fahrplantrasse) entspricht der Belegung
eines Streckenabschnitts durch einen Zug. In dieser
Untersuchung sind diese nicht grundsatzlich in Raum
und Zeit exakt festgelegt, sondern werden als in
einem gewissen Rahmen flexibel hinsichtlich
Durchfahrtszeiten und Gleisbelegung angenommen.

Ein Knoten ist eine raumliche Haufung
zusammenlaufender Eisenbahnstrecken, z.B. Knoten
Krefeld mit den Strecken nach Duisburg, Neuss,
Geldern und Viersen. Dort kommt es zwangslaufig zu
Kreuzungen verschiedener Trassen untereinander.
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Kapazitaten des
Bestandsnetzes

Unterstellte InfrastrukturmafRnahmen im Nullfall

InfrastrukturmalRnahmen
fur Deutschland-Takt noch
unklar.

Infrastruktur gemald BVWP sowie Ausbauten Herzogenrath—Aachen unterstellt

Zweigleisigkeit zwischen Venlo und Viersen

Ausbau des Bahnhofs Viersen-Helenabrunn inkl. Blockverdichtung Mdnchengladbach-Viersen
Versetzte Einfahrsignale aus Richtung Viersen

Bahnsteigverlangerungen und zusatzliche Deckungssignale in Monchengladbach Hbf
Zweigleisigkeit zwischen Rheydt und Rheydt-Odenkirchen

Westliches Uberholgleis in Ubach-Palenberg

Uberwerfungsbauwerk in Herzogenrath fiir Fahrtbeziehungen Alsdorf—Aachen

Fir die tiberschlagige Priifung einer Verlangerung der S8 werden zusatzlich weitere zwingende MaRnahmen unterstellt.
Diese sind nicht Bestandteil des Nullfalls.

Wiederherstellung eines Bahnhofs/Wendegleis in Erkelenz

Wendegleis in Odenkirchen
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Kapazitaten des
Bestandsnetzes

Zuwachs der Trassenanzahl im Personenverkehr (Nullfall)

Realisierbare
Mehrleistungen im
Personenverkehr pro
Stunde und Richtung
(“Grundlast” zwischen 6
und 20 Uhr, werktags)

Verldngerung der S8 ist
nicht im unterstellten, an D-
Takt angelehnten
Basisfahrplan enthalten
(daftr notwendige
InfrastrukturmalRnahmen
sind zudem nicht
Bestandteil des Nullfalls).

=N
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N \4
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? v
( — .

Neu-
einfuhrung
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Geldern
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Diisseldorf-

Eindhoven “Niersen’

Roermond i
Monchengladbach

e el

- . A,
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. RB35 bis

Grevenbroich

Verdichtung ¥
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A
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Detailinformation

Kapazitaten des

Bestandsnetzes Zuwachs der Trassenanzahl im Personenverkehr

Angabe der Trassen pro Streckenabschnitt Ist-Zustand Basisszenario Mebhrleistungen
Stunde und Richtung im

Format Fernverkehr/

Regionalverkehr/S-Bahn Aachen-Herzogenrath 0/5/0 0,5/5/0 +0,5 FV
Herzogenrath — Baal Gbf 0/2/0 0,5/2/0 +0,5 FV
Baal Gbf — Rheydt 0/2/0 0,5/3/0 +0,5 FV / +1 RV
Rheydt — Monchengladbach 0/5/0 0,5/5/1 +0,5FV/+1S
Monchengladbach — Viersen 0/4/0 1,5/5/0 +1,5 FV /+1RV
Viersen — Krefeld 0/3/0 0,5/3/0 +0,5 FV
Viersen — Venlo 0/1/0 1/2/0 +1FV/+1RV
Krefeld — Krefeld-Oppum 0/6/0 0,5/7/0 +0,5 FV / +1 RV
Krefeld-Oppum — Rheinhausen 0/3/0 0,5/3/0 +0,5 FV
Rheinhausen — Moers 0/2/0 0/3/0 +1 RV
Krefeld-Oppum — Meerbusch 0/3/0 0/4/0 +1 RV
Meerbusch — Neuss 0/1/0 0/2/0 +1 RV
Monchengladbach — Neuss 0/2/3 1/2/3 +1 FV
Neuss — Dormagen 0/2/3 0/2/3
Rheydt — Grevenbroich 0/2/0 0/1/1
Grevenbroich — KéIn-Ehrenfeld 0/2/0 0/1/3 +2S
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Kapazitaten des

gestandsnetzes Reines Personenverkehrskonzept ist im Nullfall weitestgehend realisierbar.

= Fahrzeiten orientieren sich bestmoglich an der Netzgrafik D-Takt.

= VVerschiebung der Fahrlage RB41 zwischen Neuss und Krefeld um zwei Minuten nach hinten.

= Halbstundentakt RE10 mit Taktverschiebung um eine Minute zwischen Meerbusch und Krefeld wegen
Verschiebung der Fahrlage RB33 um drei Minuten im D-Takt.

= VVerschiebung der Fahrlage FR zwischen Venlo und Dusseldorf.

Fahrbarkeit in Programma
Hoogfrequent
Spoorvervoer (PHS) nicht
gepruft.

Die Umlegung des Fahrplankonzepts auf die Infrastruktur ist zunachst ohne Bertcksichtigung des
Guterverkehrs erfolgt.
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Detailinformation

Kapazitaten des
Bestandsnetzes

RB41 in Richtung Diisseldorf ist konstruierbar

Konstruktion unterstellt KERF

eine um zwei Minuten \g | | |

frihere Abfahrtszeit (zur D-

Takt-PI in Krefeld, . .. . .. - .
AL Eingleisige Begegnungsabschnitte schranken Kapazitat ein

Meerbusch.

KWEB KWMBO KKRO KLOC

nach Meerbusch-Osterrath

Richtlinienkonformitat nicht
vollends gewdhrleistet!

|&

Neuss-WeiBenlberg

Niveaugleiche Abzweige sind
malgeblich, Engpdsse bestehen in
der Regel nicht auf der Strecke. e e O 2 e

opensireetmap orgicopyright

nach Neuss Hbf nach Dusseldorf Hbf
0 0.5 1 km
I
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Detailinformation

sesandsnetie RB41 in Richtung Krefeld ist richtlinienkonform konstruierbar

KERF KWEB KKMBO KKRO KLOC KKR

Konstruktion unterstellt
eine um zwei Minuten

friihere Abfahrtszeit (zur D- =
Takt-Planung) in Krefeld, . ‘/ “
Krefeld-Oppum und

Meerbusch. ‘ .I

!I
“ +
11:00
1:00 i
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Detailinformation

Sevandsnctae FR-Lage Eindhoven-Diisseldorf mit Kreuzungskonflikt in Ménchengladbach

Ohne Fahrzeitzuschlage
Reduktion von 5 auf 3 min
in Neuss

10:30
45
LT
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Detailinformation

Kapazitaten des

sestandsnetres Gleisbelegung in Ménchengladbach (ohne Guterverkehr)

1 H 3 4 H & 7 H 3
/-:- KRY P ""L\ W N ' (
KGEK v KN W
v KRY P }
KRY-P KRY P KN W
09:20 ﬁ iy
Ky
KRY P
KRY P »I
Ky
KRY P KM
02:40 KRY P KN W KM
3] KRy P ﬁ }
K KRY P v > / . ’ \
) g/ 23 -
N \ o . ¥/
v KN W
KV e \R ’
m:éa‘f Dﬂ KRY P KN W Em
Ky >
KRY P
KRY P KY ’
Ky
KRY P
10:40 KRY P KN W #
3] KRR #
KN W
X\m KRY P . ’ /KN W ’
. 4 <
11:00 /Ku > 2> o
/I KRY P = \ KW Ky
ey KRY Py \M K »
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Kapazitaten des
Bestandsnetzes

Angebotsausweitungen uiber Basisfahrplan hinaus sind im Nullfall
nicht beliebig realisierbar.

= Verlangerung der S8 bis Erkelenz
Ist bei Beibehaltung der Ankunfts-/Abfahrtszeiten in

Ménchengladbach

Monchengladbach nicht realisierbar,
ggf. moglich bei abwechselnder Fihrung nach
Erkelenz/Odenkirchen/Moénchengladbach Hbf.

= Verlangerung der S8 bis Rheydt-Odenkirchen
Ist bei Beibehaltung der Ankunfts-/Abfahrtszeiten in .
Monchengladbach nicht realisierbar,
gef. moglich bei abwechselnder Fihrung nach
Erkelenz/Odenkirchen/Monchengladbach Hbf.

= Zweite stuindliche Leistung zwischen Heerlen und Aachen
Ist zwischen Herzogenrath und Aachen West realisierbar,
Einfadelung in den Knoten Aachen
hier nicht betrachtet, schliel3t sich in jedem Fall mit

zweistindlichem IC Aachen — Ruhrgebiet aus.
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Detailinformation

Kapazitaten des Verlangerung 58 bis Efk@lenz

Bestandsnetzes

Uberholgleis in
mittiger/&duRerer Lage in
Erkelenz unterstellt

Verlangerung nach Erkelenz bei Beibehaltung der Ankunftszeiten in Ménchengladbach nicht realisierbar,
ggf. moglich bei abwechselnder Fiihrung nach Erkelenz/Odenkirchen/Monchengladbach Hbf.

railistics VIAECon
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Detailinformation

Kapazitaten des Verlangerung 58 bis Efk@lenz

Bestandsnetzes

Uberholgleis in
mittiger/&duRerer Lage in
Erkelenz unterstellt

Verlangerung nach Erkelenz bei Beibehaltung der Abfahrtszeiten in Mdnchengladbach nicht realisierbar,
ggf. moglich bei abwechselnder Fiihrung nach Erkelenz/Odenkirchen/Monchengladbach Hbf.

railistics VIAECon
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Detailinformation

senandsneaes Verlangerung S8 bis Rheydt-Odenkirchen

Bestandsnetzes

KMBRUN_S

Wendegleis in Rheydt-
Odenkirchen unterstellt

Verlangerung nach Rheydt bei Beibehaltung der Abfahrtszeiten in Monchengladbach nicht realisierbar,
ggf. moglich bei abwechselnder Fiihrung nach Erkelenz/Odenkirchen/Monchengladbach Hbf.

railistics VIAECon
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Detailinformation

senandsneaes Verlangerung S8 bis Rheydt-Odenkirchen

Bestandsnetzes

KMBRUN_S KMBRUN_N

Wendegleis in Rheydt-
Odenkirchen unterstellt

Verlangerung nach Rheydt bei Beibehaltung der Abfahrtszeiten in Ménchengladbach nicht realisierbar, ggf. moglich bei
abwechselnder Fihrung nach Erkelenz/Odenkirchen/Monchengladbach Hbf.

railistics VIAECon
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Detailinformation

Kapazitaten des
Bestandsnetzes

Zweite stundliche Leistung zwischen Aachen und Heerlen

Ergebnisse vorbehaltlich
einer Prifung 6stlich von
Aachen West.

KHEZ

KKOS

[P KaW G KRIC

|&

railistics VIAECon

56 Bedarfsanalyse- und Potentialanalyse fir das Schienennetz am Niederrhein - Gesamtergebnisse - 470/002 - Aachen/Neuss - 28. August 2020
R DEVELOPMENT



Detailinformation

senandsntue Zweite stundliche Leistung zwischen Aachen und Heerlen

KHEZ

KaW P KaW G KRIC KKOS

Ergebnisse vorbehaltlich
einer Prifung 6stlich von —
Aachen West.

00
R

Ggf. Anpassung der IC-
Fahrlage fur
richtlinienkonforme
Konstruktion erforderlich.

10:00 —

[~ ]

railistics VIAECon
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Kapazitaten des
Bestandsnetzes

Betrachtete Laufwege i

Systemtrassen aus Sicht des
Netzes

Systemtrassen werden in
Fahrplankonstruktion
genutzt. Konkrete
Trassenwiinsche kénnen
aus mehreren System-
trassen zusammengesetzt
werden.

Zusatzlich vereinzelte
Trassen Venlo-Krefeld-
Neuss und Aachen-
Monchengladbach-Neuss

Maastricht
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Kapazitaten des
Bestandsnetzes

Detailinformation

Aachen—Duisburg / Duisburg—Aachen

Abgestimmt mit
DB Netz AG

Halteplatzlangen nicht an
allen Uberholbahnhéfen
ausreichend

Duisburg _—

Fahrdynamische Grundlagen

Tfz 189-2.2
Zuglange 680 m \ Eindhoven /
Lange Wagenzug 661 m
Viersen
Masse Wagenzug 1800t [, Dusseldorf -
Vmax 90
Bremsstellung/BrH G 69
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Aachen—-Duisburg

Kapazitaten des
Bestandsnetzes
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Stindlich eine Trasse auf dem gesamtem Laufweg moglich.
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Detailinformation

Kapazitaten des
Bestandsnetzes

Aachen—-Duisburg

Dichte Belegung auf dem
Abschnitt Rheydt-Krefeld
hat auch Auswirkungen auf
Nahbedienung Siemens

Prafzentrum.

Interaktionen

Konflikt mit Fernverkehr
flihrt zum zweistindlichen
Ausschluss der Trasse.

2)

Kreuzungskonflikt mit FR-
Linie von und nach Venlo
in Monchen-gladbach tritt
stiindlich auf.

(3]

Konflikt mit
zweisttindlicher GV-Trasse
Duisburg-Kéln in
Mihlenberg, ggf. I6sbar

Zusatzliche Fernverkehrstrasse von Aachen und Gleisbelegung in Monchengladbach lasst keine weitere Giterverkehrstrasse
mehr zu.
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Detailinformation

Kapazitaten des

Bestandsnetzes DUiSbu rg_AaChen

V Stindlich zwei Trassen auf dem gesamtem Laufweg moglich mit abweichender Taktung und abwechselndem Laufweg tber
Krefeld-Oppum und Krefeld-Kriba.
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Detailinformation

Kapazitaten des

Bestandsnetzes DUiSbu rg_AaChen

Dichte Belegung auf dem
Abschnitt Krefeld-Rheydt
hat auch Auswirkungen auf
Nahbedienung Siemens
Prufzentrum.

Interaktionen

Konflikt mit verlangerter
RB35 zwischen Rheydt und
Baal.

(2]

Konflikt mit kreuzendem
RE10 in Krefeld Hbf.

e 10:00

Konflikt mit kreuzendem IC
Aachen-Ruhrgebiet in
Krefeld-Uerdingen.

o

Konflikt mit RB41 in Krefeld
Hbf

Belegung zwischen Duisburg und Baal lasst keine weitere Glterverkehrstrasse mehr zu.
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Kapazitaten des
Bestandsnetzes

Detailinformation

K6ln-Venlo / Venlo—Kdln

Abgestimmt mit
DB Netz AG

Fahrdynamische Grundlagen

Tfz 189-2.2
Zuglange 690 m
Lange Wagenzug 671 m
Masse Wagenzug 1670t
Vmax 100
Bremsstellung/BrH G911

Ankunft in Venlo nur zwischen
Minute 08-18 und 38-48

Abfahrt in Venlo nur zwischen Minute
15-25 und 45-52

Zusatzliche Restriktionen
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Detailinformation

Kapazitaten des

Bestandsnetzes Venlo_Kaln

KMBRUN_M
KKERG KKERW KPUL KROM KERW KGRB KRYO KRY P KM KWH KV G KV KDUL KBOI KBRY KKAK Wlgr

Kreuzungsnotwendigkeit in Rheydt lasst nur eine zweistindliche Trasse zu.
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Detailinformation

Kapazitaten des

Bestandsnetzes Venlo_Kaln

KKERG KKERW

Interaktionen T

Kreuzungskonflikt mit RB33
in Rheydt.

Kreuzungskonflikt mit IC
Aachen-Ruhrgebiet in
Rheydt.

Kreuzungs- und

Belegungskonflikt mit

verlangerter RB35 a0
zwischen M‘gladbach und

Rheydt.
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Kapazitaten des
Bestandsnetzes

Detailinformation

KoIln-Venlo

KKERG KPUL KROM KERW KGRB KRYO KRY P KK KWH KV G KV KDUL KBOI KBRY KRAK Vigr
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Detailinformation

Kapazitaten des

Bestandsnetzes Kal n_venlo

Interaktionen

Belegungskonflikt mit RE4
zwischen Rheydt und
Monchengladbach

Kreuzungskonflikt mit FR-
Linie in M‘gladbach. 900

Enges Fahrplangefiige um Mdnchengladbach lasst nur eine stiindliche Trasse zu.
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Detailinformation

Kapazitaten des

gestandsnetzes Neuss—Venlo / Venlo—Neuss

Abgestimmt mit . Duisburg _—
DB Netz AG Fahrdynamische Grundlagen A

Einzellagen | Tfz 189-2.2
Zuglange 6950 m \ Eindhoven
Venlo Krefeld
Lange Wagenzug 671 m
Viersen |
Masse Wagenzug 1670t N i Diisseldorf -
—
VmaX 100 M'gladbach
Bremsstellung/BrH G911

Ankunft in Venlo nur zwischen
Minute 08-18 und 38-48

Abfahrt in Venlo nur zwischen Minute
15-25 und 45-52

Zusatzliche Restriktionen

57/
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Detailinformation

Kapazitaten des

Bestandsnetzes Neuss_venlo

Interaktionen

Belegungskonflikt mit RB41
zwischen Neuss und Krefeld

Trasse im Abschnitt Neuss—Viersen wegen Belegungskonflikt mit RB41 nicht realisierbar.
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Detailinformation

Kapazitaten des

Bestandsnetzes Neuss_venlo

KWV G KV KDUL KBOI KBR KRAK Wigr

V Trasse im Abschnitt Viersen—Venlo stindlich realisierbar.
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Detailinformation

Kapazitaten des

Bestandsnetzes VenIO_Neuss

Trasse im Abschnitt Viersen—Neuss wegen Belegungskonflikt mit RB41 nicht realisierbar.
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Detailinformation

Kapazitaten des

Bestandsnetzes VenIO_Neuss

V Trasse im Abschnitt Venlo—Viersen stundlich realisierbar.
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Detailinformation

Kapazitaten des

gestandsnetzes Aachen—Neuss / Neuss—Aachen

Abgestimmt mit .
DB Netz AG Fahrdynamische Grundlagen

Einzellagen/ Tfz 80 6186-1

alle sechs Stunden

Zuglange 519m \

Eindhoven
Krefeld

Lange Wagenzug 500 m

Viersen

Masse Wagenzug 1800 t JESS N
— euss
M‘gladbach %

Vmax 90
Bremsstellung/BrH G 68
N ™

Disseldorf
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Kapazitaten des
Bestandsnetzes

Detailinformation

Aachen—Neuss

KAWG KRIC KKOS KHEZ  KNIS KGEK KLD KBAG KRY G KM KM G KKOI KKLE KN W

Einzellage realisierbar, wenn bestehende GV-Trasse zwischen Aachen und Moénchengladbach genutzt wird.

75 Bedarfsanalyse- und Potentialanalyse fir das Schienennetz am Niederrhein - Gesamtergebnisse - 470/002 - Aachen/Neuss - 28. August 2020 r\a'i ] 'i St'i CS VIAgcon
R DEVELOPMENT



Kapazitaten des
Bestandsnetzes

Detailinformation

Neuss—Aachen

KRY G

KAW G KRIC KKOS

KMBRUN_M

Einzellage nicht/schwierig wegen Gleisbelegung in Monchengladbach realisierbar.
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Detailinformation

Kapazitaten des

gestandinetzes K6ln—Oberhausen / Oberhausen—Koln (Langldufer)

Abgestimmt mit

DB Netz AG Fahrdynamische Grundlagen

\ Duisburg _— /f

Zweistiindlich Tfz 189-2.2

(nachts abweichend)

Zuglange 674 m \

Eindhoven

Krefeld

Lange Wagenzug 655 m <
Viersen
Masse Wagenzug 1600t [, Dusseldorf -
Vmax 100 M‘gladbach
Bremsstellung/BrH P70

57/
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Detailinformation

Kapazitaten des

R K6ln—Oberhausen / Oberhausen—Koln (Kurzldufer)

Abgestimmt mit i
DBgSZtIZmAE m Fahrdynamische Grundlagen (Elektrotraktion) \ ?H'Sburg —

Stiindlich, nicht auf Tfz 80 6145-2

gesamtem Laufweg, z.B.
KoIn-Neuss, Koln-Krefeld,
Nahbedienung Nievenheim,
Dormagen-Oberhausen.

Annahme, dass diese Trasse Lange Wagenzug 602 m
auch fir die Nahbedienung
Chemiestandort Bayer

(Uerdingen/Dormagen) und Masse Wagenzug 1600 t s X Disseldorf

Hafen Orsoy genutzt wird.

Zuglinge 719 m \

Eindhoven
Krefeld

<

Viersen

M‘gladbach

Vmax 90

Bremsstellung/BrH P 56

Fahrdynamische Grundlagen (Dieseltraktion)

Tfz 800275-1

Zuglange 685 m g
Linge Wagenzug 670 m

Masse Wagenzug 1600t

Vmax 80 /

Bremsstellung/BrH P55 \_)
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Kapazitaten des
Bestandsnetzes

Detailinformation

KoIln—-Oberhausen

V GewdUnschte Trassen (stindlich fir Nahbedienung und zweistiindlich flr Langlaufer) konnen realisiert werden.
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Kapazitaten des
Bestandsnetzes

Detailinformation

Oberhausen—Koln

V GewdUnschte Trassen (stindlich fir Nahbedienung und zweistiindlich flr Langlaufer) konnen realisiert werden.
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Detailinformation

Kapazitaten des
Bestandsnetzes

Nahbedienungen
KolIn-Rommerskirchen

KROM

GemaR DB Netz AG 3x pro
Tag Ubergabe zu RWE
Power mit Dieseltraktion

10:00

railistics VIAECon
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Detailinformation

Nahbedienungen

Sestandsnetzes Rommerskirchen—Koln

Bestandsnetzes

KROM

KKERW KPUL

KKERG

GemaR DB Netz AG 3x pro
Tag Ubergabe zu RWE
Power mit Dieseltraktion

10:00

102

railistics VIAECon
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Detailinformation

Kapazitaten des
Bestandsnetzes

Nahbedienungen
Kapellen—-Rommerskirchen

GemaR DB Netz AG 2x pro
Tag Kalkzuge
Flandersbach/Dornap zu
RWE Power via 2580 mit
Dieseltraktion

83

KROG KROM KERW KGRB KRAW

102

DEVELOPMENT
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Detailinformation

Nahbedienungen
Kapazitaten des °
gestandsnetzes Rommerskirchen—Kapellen

KRAWY

x

el
@
el
[=1]

GemaR DB Netz AG 2x pro
Tag Kalkziige o
Flandersbach/Dornap zu
RWE Power via 2580 mit
Dieseltraktion

railistics VIAECon
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Niveaugleiche Abzweige sind problematisch
bortandsncies Kreuzungskonflikte auch bei zweigleisigem Ausbau Rheydt-Odenkirchen

- - - - |

.nach Ménchengladbach

' Fahrten nach

nach Aachen Grevenbroich
miissen stark
belastetes Gleis
aus Aachen
kreuzen

eingleisig

Zweigleisiger
Ausbau nach
Odenkirchen in '
BVWP
beschlossen

Fahrten nach
Grevenbroich
miissen stark
belastetes Gleis
aus Aachen
kreuzen

zweigleisig

Zweigleisiger
Ausbau nach
Odenkirchen in
BVWP
beschlossen

rail

istics VIAECon
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Niveaugleiche Abzweige sind problematisch
Kapazitaten des

gestandsnetzes Kreuzungskonflikte auch bei zweigleisigem Ausbau Rheydt-Odenkirchen

= Bereits in einer vom NVR in Auftrag gegebenen Machbarkeitsstudie zur S-Bahn zwischen Kéln und
Monchengladbach wurde auf den eingleisigen Abschnitt zwischen Rheydt und Odenkirchen und daraus
resultierende Einschrankungen hingewiesen. Damals wurde schon ein zweigleisiger Ausbau dieses
Abschnitts vorgeschlagen (NVR/BUro StadtVerkehr, 2017).

= Auch eine weitere Untersuchung kommt zu dem Schluss, dass ohne Infrastrukturmalinahmen
(verlangerte Zweigleisigkeit) bei RE8 und S6 nicht alle gewlinschten Halte bedient werden kénnen, da
es zu einem Kreuzungskonflikt im eingleisigen Abschnitt kame,
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Kapazitaten des
Bestandsnetzes

Analyse der Halteplatzlangen

Es handelt sich um die
gemal Nullfall
unterstellten Léngen.

);iersen

Anzahl der Wendegleise zu
gering dimensioniert

/

Viersen-Helenabrunn
5 Halteplitze iiber 740 m
Maximale Halteplatzlange: 750 m

Rheydt Pbf F
2 Halteplatze lber T40 m

Rheydt Gbf Maximale Halteplatzlange: 780 m

3 Halteplatze iiber 740 m
Maximale Halteplatzldnge: 780 m

Rheydt-Odenkirchen
4 Halteplitze liber 740 m
Maximale Halteplatzlinge: 894 m

(*) Ausbau auch in Nullfall unterstellt

0 Halteplatze (ber 740 m
Maximale Halteplatzlinge: 730 m
Viersen Gbf

B Halteplatze iiber 740 m
Maximale Halteplatzlange: 854 m

Ménchengladbach Hbf
0 Halteplitze liber 740 m
Maximale Halteplatzlinge: 666 m

0 Halteplatze lber 740 m

Maximale Halteplatzlan

Krefeld-Linn
w5 Halteplitze lber 740 m
Maximale Halteplatzlinge: 368 m

*

Eingeschrinkte Uberholméglichkeit
zwischen Neuss und Monchengladbach

Korschenbroich

Maximale Halteplatzlinge: 618 m

\ Kleinenbroich
1 Halteplédtze liber T40 m

Maximale Halteplatzlange: 787 m

4 Halteplatze iiber 740 m
Maximale Halteplatzlinge: 920 m
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Kapazitaten des
Bestandsnetzes

Analyse der Halteplatzlangen

Es handelt sich um die
gemal Nullfall
unterstellten Langen.

Moers \h

1 Halteplitze lber 740 m - ~
. . . Duisburg-Beeck Gbf
Maximale Halteplatzlange: 750 m 3 Haltoplitze Gbsr 740 m

Maximale Halteplatzlinge: 949 m
Moers Gbf \
2 Halteplatze iiber 740 m

Maximale Halteplatzlange: 750 m

Fehlende Uberholgleise auf der Strecke l
Trompet

2 Halteplatze iiber 740 m
Maximale Halteplatzlange: 805 m

—
Rheinhausen .
2 Halteplidtze iiber 740 m
Krefeld-Uerdingen Maximale Haltaplatzlan: 751 m
3 Halteplatze iiber 740 m a e
Maximale Halteplatzldnge: 750 m Pl — »

Krefeld-Linn
. J Halteplatze lber 740 m
Maximale Halteplatzlinge: 968 m

=)
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Kapazitaten des
Bestandsnetzes

Analyse der Halteplatzlangen

Es handelt sich um die
gemal Nullfall
unterstellten Léngen.

Baal Gof
4 Haleplitze Gber T40 m
Maximale Halleplatzlinge: 945 m

Lindarn '.-—_-..-"
Gailenkirchan Hakeplitze iber T40 m

1 Haltepliitze dbor 740 m — ‘ Maximale Halteplatzliinge: 737 m

Maximale HalteplatzEinge: 837 m

-

Ubach-Palenberg
1 Halleplitze lber 740 m
Maximale Halteplatziinge: 800 m

Herzagenrath ™y

0 Haleplitze (ber 740
‘ Maximale Hateplatelinge: T1T m

Keohlschaid
0 Haltepldilze dber 740 m

cmtlmale Halteplatzldnge: 600 m

Fehlende Uberholgleise auf der Strecke

A.';i:hnn West
9 Halteplatze dbar 740 m
Maximale Halteplatzlange: 360 m

A

1\

(*) Ausbau auch in Nullfall unterstellt
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besandanatzes Analyse der Halteplatzlangen

Es handelt sich um die ) m _
= Neuss Gl
ge:ﬁa@t ,\]I:i”fa lll_" Haldenkirchan 4 Haltepldtze (iber 740 m
untersteliten Langen. 3 Halteplitze dber T40 m Maximale Halteplatziinge: 920 m
Maximale Haleplatzlinge: 750 m

Morf
o I-Iih:splnul iibar 740 m
Maximala Halteplatzifinga: 728 m

Grevenbraich
0 Halteplitze Gber 740 m
Maximale Halteplatziinge: 519 m

Grevenbreich Erftwerk
o H.mapmm {iber 740 m
Maximale Halte platzlinge: 700 m

Diilkan *
0 Hakteplatza Uber 740 m
‘ Maximale Halteplatzlings: 700 m
Durmagn-n
1 Halleplitze dbaer 740 m
Maximale Haloplatzkinge: TE
~
Rommarskirchen

Viersen
2 Halteplatze dbar 740 m
Maximale Halteplatzlange: TT5 m
/ J\
g i

0 Haltepldtze (iber T40 m
eaxlmnh Halteplatzlange: T30 m
rai
1

Viersen Ghf
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Kapazitaten des
Bestandsnetzes

Angesetzte Zugzahlen und Realisierbarkeit fiir den Nullfall

Trassenanzahl ist in
beiden Richtungen einer
Relation summiert, z.B.
wird Herzogenrath von
drei Trassen/Stunde
passiert.

Krefeld

Angesetzte Zugzahlen
realisierbar

Angesetzte Zugzahlen
nicht realisierbar

.llll--......

Roermond

\ .
Ménchengladba&l

Grevenbroich

Maastricht
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Kapazitaten des
Bestandsnetzes

Realisierbare Systemtrassen im Nulifall

Angestrebte Angebotsmehrungen sowie Infrastruktur limitieren Kapazitat fiir SGV.

= Trassenanzahl ist limitiert durch neue FV-Trasse zwischen Ruhrgebiet und Aachen sowie
verlangerte RB35 und Kreuzungen RB41/RE10 in den Bereichen Krefeld und Neuss-Weilenberg.

= Trassenanzahl ist limitiert durch zusatzliche S6-Verkehre nach Grevenbroich und
Linienverlangerungen nach Venlo.

= Niveaugleiche Abzweige sind maligeblich, Engpasse bestehen zumeist nicht auf der Strecke.

Synchronisation einzelner Netzbereiche nach unabhangiger Konstruktion von Einzelsystemtrassen nicht
moglich, da keine ausreichende Infrastruktur zur Ermoglichung von Synchronisationshalten.

Die heutigen GUterverkehrszahlen sind mit der Ausweitung des Angebots im Personenverkehr
kaum/nicht mehr realisierbar.
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Kapazitaten des
Bestandsnetzes

Engpasse im niederrheinischen Schienennetz

Korridor Viersen-
Kaldenkirchen zahlt zu den
als Gberlastet erklarten
Schienenwegen (vgl. Plan
zur Erhéhung der
Schienenwegkapazitat).

Engpasse bestehen in der

Regel nicht auf der Strecke.

?
Krefeld Hof

NIEDERLANDE " & N g )
Korridor Viersen- \ b : AKre,fe/Id.‘>—’/\=7
Kaldenkirchen zahlt ' ’ :
zu den als Uberlastet
erklarten Schienen- -
wegen #ERT
Monchengladbach

~Viersen-*

Roermond

i b Eingleisige
Moénchen- - ; , : Einfadelung in ,
gladbach Hbf mit F e Neuss-WeiBenberg 3
Streckenabschnitt =~ %\ , o
Rheydt-Ménchen- : _Grevenbroich
gladbach 7 :

BELGIEN

Maastricht
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Kapazitaten des
Bestandsnetzes

Engpasse im niederrheinischen Schienennetz
— mit Darstellung der PV-Mehrleistungen

PV-Mehrleistungen

Korridor Viersen-
Kaldenkirchen zahlt zu den
als Uberlastet erklarten
Schienenwegen (vgl. Plan
zur Erhéhung der
Schienenwegkapazitat).

Engpasse bestehen in der

Regel nicht auf der Strecke.

Eindhoven

\
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Krefeld Hbf

Streckenabschnitt
Neuss—Krefeld

Monchengladbach Hbf
mit Streckenabschnitt
Rheydt—Monchengladbach

railistics VIAECon

DEVELOPMENT



Zwischenfazit erster Untersuchungsteil

Die Verkehrsprognose unterschatzt das SGV-Aufkommen im Untersuchungsraum.

Insbesondere die Seehdfen

habenvor dem Hintergrund | AUTErund von wachsendem Verkehrsaufkommen ist ein weiterer Anstieg der GV-Zahlen zu

eines wachsenden
Verkehrsaufkommens ein erwa I’te n.
Interesse an der

Sicherstellung ihrer
Anschlussverkehre.

Mehrleistungen im Personenverkehr (SPNV und teils SPFV) werden beinahe im gesamten
Untersuchungsgebiet angestrebt.

Engpasse entstehen dadurch vor allem in den Bereichen
Neuss—Krefeld und Rheydt—Monchengladbach.

Die heutigen Guterverkehrszahlen sind mit der Ausweitung des Angebots im Personenverkehr
kaum/nicht mehr realisierbar.

Zur Abwicklung des Guterverkehrs (und erwarteter Mehrverkehre) sind betriebliche
MaRnahmen und/oder Ausbauten notwendig auf Strecken, Knoten und ggf. bei AnschlieRern.
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Verlagerungsziele
der ZARA-Hafen

Aufbau und Zwischenstand der Gliterverkehrsabschatzung 2030

= VVorbereitung eines umfangreichen Fragenkatalogs flur Experteninterviews

= DurchfGhrung von funf der sechs avisierten Expertengesprache:

Ansprechpartner / Funktion

Port of Antwerpen Koen Cuypers / Mobility Advisor Rail

Rhein Cargo GmbH Marvin Stupp / Vertriebsleiter Eisenbahnlogistik

Fast Forward Rail NV Mark Remie / Geschaftsfuhrer

Cabooter Group Peter Pardoel / Mitglied des Vorstands

Kombiverkehr KG Thomas Knechtel / Geschaftsfiihrer KombiRail Europe B.V.

Lineas Matthias Stoorvogel / Lineas Infrastructure & Capacity

Manager

Auswertung offizieller Prognosen und interner
Verkehrsplanungen

Port of Rotterdam
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Gesprach am 30. Januar
2020

Telefongesprach
am 17. Marz 2020

Telefongesprach
am 19. Marz 2020

abgesagt
Telefongesprach
am 29. Juni 2020

Telefongesprach
am 22. Juni 2020

2018
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Verlagerungsziele
der ZARA-Hafen

Aufbau der Befragung

Verifizierung der Ergebnisse aus Teil 1

v

Vier Schwerpunkte der Befragung

Aufkommen und
Aufkommensentwicklung Wichtigste Relationen
im Untersuchungsraum

Infrastrukturelle Engpasse

in der Region

Befragungsergebnissen.
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Weitere Einflussfaktoren
(Trends, operative
MalRnahmen,

Hafenentwicklung)
mit Einfluss auf den
Untersuchungsraum

Soweit nicht anders angegeben, stammen die Daten dieses Kapitels aus den
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Detailinformation

Verlagerungsziele
der ZARA-Hafen

Aufbau der Befragung

Wie sind die Zugzahlen aktuell Gber den Grenzibergang Venlo?
Wie werden die Zugzahlen 2030 Gber Venlo sein?
Grinde fur die Entwicklung?

Wie wird sich das Aufkommen in den Hafen Rotterdam und Antwerpen entwickeln?

vk N e

Wir wird sich der Modal Split der Schiene in den Hafen Rotterdam und Antwerpen

entwickeln?

S

Wie wird sich das Aufkommen im Logistikhub Venlo entwickeln?

7.  Wie wird sich der Modal Split der Schiene im Logistikhub entwickeln?

8. Unterscheiden sich Ihre Erwartungen in den letzten vier Fragen von den
Erwartungen anderer Stakeholder (Hafen, BMVI, Verbande, DB Netz, etc)? Wenn ja,
warum?

9. Haben sich frihere Prognosen zu Aufkommen und Modal Split bewahrheitet oder
gab es Abweichungen? Wenn Abweichungen bestehen, welche und warum?

10. Was sind die wesentlichen Einflussfaktoren, die heute Abweichungen zu Prognosen
von Aufkommen und Modal Split in Rotterdam und Venlo beeinflussen (kdnnen)?

11. Wird sich die Entwicklung Richtung Ruhrgebiet und Kéln/Stiddeutschland
unterscheiden?

Wenn ja, wie und warum?
12. Wie werden die Zugzahlen Uber Venlo 2030 sein, wenn keine

Kapazitdtseinschrankungen unterstellt sind?

Befragungsergebnissen.
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13.
14.

15.

16.

17.

18.
19.

20.

21.

22.

Sind die im BVWP angegebenen Zugzahlen realistisch?

Welche Zugzahlen werden allgemein in 2030 zwischen Westhafen und Hinterland
verkehren und dabei die deutsche Grenze Uberqueren?

Welche Aspekte beeinflussen die Wahl des Grenzibergangs in Hinblick auf die
naheliegenden Grenzibergdnge Montzen und Emmerich?

Wie wird sich die Verteilung zwischen Emmerich, Venlo & Montzen in Zukunft
verandern?

Welche konkreten Ausbauprojekte starken die Hinterlandverbindung im
Untersuchungsraum und darlber hinaus?

Wie wird der Nutzen der 3RX Lésung fiir den Eisernen Rhein beurteilt?

Wie ist aktuell die Situation im grenziberschreitenden Verkehr NL-DE und BE-DE zu
bewerten?

Wie grol8 ist die ,Leidensfahigkeit” des SGV bis Verlagerungseffekte auf andere
Verkehrstrager zu erwarten sind? Wie grol8 ist die Wahrscheinlichkeit, dass bei
Beibehaltung des Status-quo Verlagerungen auftreten (oder potenzielle
Verlagerungen hin zur Schiene nicht auftreten) werden?

Wie beeinflusst die Entwicklung bestimmter Zugparameter und technischer
Losungen die Wahl des Grenziibergangs (z.B. Zuggewichte, ETCS, Lokwechsel vs.
Mehrsystemlok, etc.)?

Welche MaRnahme ist am Dringendsten notwendig, um den Schienenverkehr im
Raum Venlo, Krefeld, Aachen, KéIn zu optimieren?

Soweit nicht anders angegeben, stammen die Daten dieses Kapitels aus den

railistics VIAECon

EE DEVELOPMENT



Verlagerungsziele
der ZARA-Hafen

Antwerpen ist ein Aufkommensgenerator fir Bahnverkehr liber Venlo

Der Hafen Antwerpen ist
der zweitgrofite Hafen
Europas gemessen an der
Gesamtumschlagmenge
und der Container-
umschlagmenge.

= Der Hafen Antwerpen strebt die Verdopplung des Bahnanteils im Modal Split (auf 15 % des

Gesamtumschlagvolumens). Damit einher geht eine Uberproportionale Steigerung der Zugzahlen im Ein- und

Ausgangsverkehr.

Regionale

Transport-
strome Richtung | Hafenumschlag
wachst

petischiand. 1 sgesamt Einflussfaktoren auf steigendes
Bahnverkehrsaufkommen

Containeranteil
im Welthandel
steigt

Modal Split
Schiene wachst

= 44 % der Ein-/Ausgangsverkehre in Antwerpen gehen in Richtung Deutschland, bis 2030 wird dieser Anteil auf
49 % ansteigen. In abs. Zahlen entspricht dies 53 Ziige pro Tag und Richtung und 84 Zlge in 2030. Der Anteil
der Containerzlge betragt aktuell rund 60 %, in 2030 ca. 80 %.

= 43 % der Zuge Uber den Grenzubergang Montzen haben Ziel oder Ursprung im Hafen Antwerpen.

Quelle: Interview mit Hafen Antwerpen, 30.01.2020

railistics VIAECon
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Verlagerungsziele
der ZARA-Hafen

Antwerpen ist ein Aufkommensgenerator fir Bahnverkehr liber Venlo

Der Grenzlbergang
Emmerich wird von
Antwerpen aus kaum
genutzt, da er einen
Umweg von 100 km
bedeutet.

Die Hinterlandstrecken in
Belgien und Niederlande
(insbesondere der Knoten
Eindhoven) wurden nicht
auf Kapazitdtsengpasse
untersucht.

3RX-Strecke fuhrt Gber den
Grenzlibergang Venlo.

= Der vom Hafen Antwerpen induzierte Verkehr verteilt sich auf die Grenziibergange wie folgt:

Frankreich Tourcoing, Quévy, Bettembourg

Italien, Schweiz, Osterreich, Stiddeutschland, Montzen

Oberrheintal

Niederrhein, Ruhrgebiet, Mitteldeutschland, Venlo (via Brabant)

Tschechien, Ungarn

Skandinavien, Berlin-Brandenburg, Polen Bad Bentheim

= Durch die Verbesserung der Verkehrssituation im Untersuchungsgebiet, vor allem die

Viersener Kurve, wird die Verbindung wirtschaftlicher gegeniiber der Montzenroute, es ist
daher zu erwarten, dass eine Verlagerung von schweren Ziigen in Richtung Stiden auf den

GrenzUbergang Venlo stattfindet.

Die Grenzlast der Montzenroute liegt bei rund 1.800 t mit einer Lok, die der Brabantroute Uber
Venlo bei rund 2.300 t, das entspricht einer Transportmengensteigerung von 28 %. Darlber
hinaus ist ein einfacher Lokwechsel in Viersen moglich.

Quelle: Interview mit Hafen Antwerpen, 30.01.2020
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Verlagerungsziele
der ZARA-Hafen

Anzahl abfahrender Containerzlige in Antwerpen

pro Tag

90

Zusatzlich verkehren
von/nach Antwerpen
GuUterzlige mit anderen
Ladegutarten, v.a.
Produkten der (Petro-)
Chemischen Industrie. Das
Aufkommen liegt hier bei
ca. 30 GZ pro Tag und
davon 6 Uber Venlo. Das
Aufkommen wird in Zukunft
nur gering wachsen.

80
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10

12,5 %

2018 Anteil Venlo 2018 2030

Quelle: Interview mit Hafen Antwerpen, 30.01.2020
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33%

Anteil Venlo 2030

Containermengenentwicklung Antwerpen in Richtung Deutschland

Erlduterung der Prognosedaten
= Die Anzahl der Zige wurde aus

dem offiziellen
Prognosedatensatz des Port of
Antwerp Gdbernommen und
beinhaltet Zlge die aus
Antwerpen in Richtung Westen
und Norden abfahren.

Da rund die Halfte der Zlge, die
den Grenzibergang Essen im
Norden Antwerpens Uberqueren,
Transitzige Uber Venlo sind,
werden diese zu

50 % Venlo zugeschlagen.

Heute und im Jahr 2018 ist keine
Fahrt Gber den Grenzlibergang
Venlo moglich, wenn nicht zuvor
der Grenzibergang Essen
passiert wurde.

In 2030 wird eine Verlagerung
von Verkehren von Montzen
nach Venlo erwartet, da die
Route an Attraktivitat gewinnt.

railistics VIAECon
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Verlagerungsziele
der ZARA-Hafen

= 2014 Er6ffnung des Liefkenshoek-Tunnels fur
Bahnverkehr = Schnelle Verbindung zwischen neuen
und alten Liegeplatzen

= Terminals fir moderne Containerschiffe sind fast

ausschlieflich am linken Scheldeufer

= Umgehung des Knoten Antwerpen bei Ausfahrt
Richtung Essen (NL)

= Verbot von Guterzlgen im Kennedytunnel

= |m Stadtbereich Antwerpen besteht derzeit kaum eine
Moglichkeit zusatzliche Gliterverkehrstrassen zu

erhalten

Der Liefkenshoek-Tunnel macht die Fahrt Uber
Venlo deutlich attraktiver.

Quelle: Interview mit Hafen Antwerpen, 30.01.2020

Entwicklung des Bahnverkehrs in Antwerpen
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Verlagerungsziele
der ZARA-Hafen

Der Hafen Rotterdam sieht ebenfalls ein wachsendes SGV-Aufkommen

Der Hafen Rotterdam ist
der grofRte Hafen Europas
gemessen an der
Gesamtumschlagmenge
und der Containerum-
schlagmenge.

= Aufgrund vertraglicher Verpflichtungen und einer Erschopfung der Binnenschiffkapazitat

muss der Hafen Rotterdam den Modal-Split-Anteil der Schiene ebenfalls deutlich steigern.

= |[n der Regel fahren zwar Guterzige aus Rotterdam liber die Betuweroute nach Deutschland.

= Zukilnftig erlaubt jedoch die Meteren-Kurve eine verbesserte Verbindung der Betuwelinie

mit Venlo, dies wiirde die Umgehung der stark belasteten Rheinschiene erlauben.

= Bis 2030 kann ein Anstieg der Zugzahlen um bis zu 76 % stattfinden, dies entspricht

durchschnittlich sechs Zugfahrten mehr
pro Tag und Richtung.

= Zum Vergleich: Auf der Betuweroute werden
2030 rund 22.000 Zuge jahrlich aus/nach

Die hohe Varianz in den
Prognosen ist in der schwer
voherzusagenden
Routenwahl der EVU
begriindet. Der vollstandige
Ausbau der Betuweroute
(bis Oberhausen) kann zu
einer Verlagerung fihren.

Rotterdam erwartet.

Quelle: Port of Rotterdam, 2018 & Port of Rotterdam, 2019

6000
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4000
3000
2000
1000

Zugzahlen pro Jahr Rotterdam-Venlo

2017 2030 niedrigste 2030 hochste Prognose
Prognose

W 2017 2030 niedrigste Prognose M 2030 hochste Prognose
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Verlagerungsziele
der ZARA-Hafen

Aufkommensentwicklung und Prognose fiir 2030

= ProRail hat am Grenzibergang Venlo in 2019 rund 17.900 Guterzige gezahlt, wobei 2014 lediglich
10.100 Guterzuge gezahlt wurden. Der Anstieg zw. 2018 und 2019 betrug 8 %.

= Dies entspricht einer Tagesbelastung von etwa 49 GZ, was nahezu der RX-Prognose flr 2019 entspricht.

= Die Aufkommensverteilung nach Ort der Verkehrserzeugung:

56 % Kijfhoek (u.a. Region Rotterdam)
15 % Region Antwerpen

29 % anderer Start- und Zielort

(z.B. Vlissingen, Sittard)

= Der Anstieg der Aufkommen in
Rotterdam, Antwerpen und Venlo
generiert zusatzliche 36 GZ/Tag,

also 75 % mehr Verkehr als heute.

Quelle: ProRail: Ontwikkeling spoorgoederenverkeer,
Jahrbuch Schienenguterverkehr 2019, Eigene Kalkulation

Grafiek 4.2: ontwikkeling aantal goederentreinen per grensovergang'!
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Verlagerungsziele
der ZARA-Hafen

Von EVU erwartete Entwicklung des Verkehrsaufkommens

= Keines der befragten EVU erwartet einen Rickgang im grenziberschreitenden SGV.

Tgl. Zugzahlen Uber Venlo der befragten
Unternehmen und Prognose 2030

20
15

10

5
. I [] L []

Kombiverkehr Lineas RheinCargo

B heute Prognose 2030

Die Fahrtrichtung der
befragten EVU wird durch
die Zugzahlen von
Kombiverkehr (alle
aus/nach Duisburg)
verzerrt. Die Relation
Venlo-Kéln ist dennoch sehr
bedeutend.

Die Zugzahlen wachsen bis 2030 laut EVU um ca. 63 %1,

(1) bezogen auf 2020, Durchschnittswert tGber alle Interviews
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FFWR

Die Fahrtrichtung der befragten EVU war Gberwiegend in Richtung Osten.

Zusammenfassung

31

19

Gesamt

B heute Prognose 2030

Mit 19 Zigen am Tag sind rund 35 % der taglichen Zugbewegungen via Venlo abgedeckt.

Je nach EVU wird der GrenzUbergang Venlo als Alternative zu Montzen und Emmerich betrachtet.

railistics VIAECon
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dor e iten Grenziibergang Venlo aus Sicht der EVU
Lokflihrer aus NL sind
= Trotz betrieblicher Einschrankungen ist der 20?teurﬁrals
eutsche
Grenzibergang Venlo attraktiv fiir EVU. (Zweisprachigkeit)

Personal

Vorteile
von
Venlo

Zuglange
und
-gewicht

Hohere Grenzlast als Unterschiedliche

Montzen Strategien der EVU

= Fahrzeiten fur GUterzlge kénnen so

Anders als in DE werden in
NL Instandhaltungs- und
Erneuerungsmafnahmen . . . .
an der Bahninfrastrukturin | 8 Jedoch: Fahrt Venlo-Kaldenkirchen erfordert Kenntnis beider Regelwerke (Prorail und DB Netz)
estgelegten Zeitfenstern
durchgefiihrt. Die einzel . . .
Streckenabschnite werden und Zulassung der Lok fiir beide Lander.
dazu an festgelegten
Wochentagen nachts
gesperrt.

geplant werden, dass Triebfahrzeugfihrer aus den Hafen in einer Schicht hin und zurtck fahren kénnen.

Die Brabantroute ist nachts nur an drei Tagen/Woche voll befahrbar,

die Betuweroute hingegen an sechs. Grund hierflr sind Sperrungen fur Instandhaltung.

Quellen: Interviews mit EVU
ProRail, 2019, Gevolgen Wekelijkse Onttrekkingen
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Verlagerungsziele

dor TRt Schlagworte und Zitate der Praxis

,Venlo hat gegenlber Montzen den Vorteil hdherer

Zuggewichte, Venlo hat gegentber Betuwe den Vorteil
der kirzeren Route.”

,The Port of Antwerp needs to deliver a 15% modal
share by rail in 2030. This is twice as much as
today.”

,Steigerung der Zuglangen ist der
entscheidende Faktor zur Wett-
bewerbsfahigkeit des SGV.“

,Die Gleisverflgbarkeit in den DB Netz-Bahnhofen
vor den Terminals muss erhoht werden. Koln
Eifeltor und Neuss Gbf haben keine Kapazitaten fur
ein Transportanstieg.”

Jraffic at the Montzen

border point decreased by 2.4 % compared to

2018. The main reason appears to be the ,Es ist notwendig flr flexible Betriebskonzepte (v.a.

oreference for the ‘Brabantroute’ in the bzgl. Personal- und Lokwechsel) Gleise an mehreren

Netherlands for traffic from/to Antwerp.” Orten anbieten zu kdnnen. Es gibt keinen Ort der als der
Wichtigste angesehen werden kann.”

Quellen: Interviews mit EVU & RFC Rhine-Alpine Annual Report
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Verlagerungsziele

der ZARIHfer Aufkommensentwicklung und Prognose fiir 2030

Zusammenfassung der zukiinftigen Guiterzugbelastung Grenze Venlo-Kaldenkirchen
nach bisherigem Kenntnisstand — Angaben flr beide Richtungen

Bis zu 26 Containerzuge pro Tag Davon 22
Antwerpen Neuverkehr

Bis zu 85 Guterzuge pro Tag via

Venlo

Bis zu 14 Zuge pro Tag
Rotterdam

Davon 6 Neuverkehr

Davon 36
Neuverkehr

Bis zu 10 ZUge pro Tag Venlo Davon 8 Neuverkehr

85 tgl. Guterzlige korrespondieren
mit den Zahlen aus dem ersten Teil

der Untersuchung:
Chempark Geleen, etc. 539 GZ/Wo & 77 GZ/Tag

+ weitere Zige nach Antwerpen, Zeebrlgge, Moerdijk, Vlissingen, Chemelot
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Verlagerungsziele
der ZARA-Hafen

Aufkommensentwicklung und Prognose fiir 2030

Das Verhaltnis von
Tagesaufkommen zu
Wochenschnitt ist ein
Richtwert aus SGV-
Belastungen der RFC
Korridore.

Oft kénnen nicht alle
verfligbaren Trassen
vollumfanglich genutzt
werden.

Es ist daher ein weiterer
Kapazitatspuffer zu
berlcksichtigen.

= Daim SGV keine konstante Verkehrsbelastung auftritt, konnen die ermittelten,
durchschnittlichen Zugzahlen bei der Infrastrukturauslegung nicht ohne Kalibrierung
verwendet werden.

= |n der Regel ist der Donnerstag der verkehrsreichste Wochentag mit rund 125 % des

durchschnittlichen Tagesaufkommens in beiden Richtungen.

. Donnerstags:
Durchschnittlich:

85 tagliche
Guterzuge

105 tagliche
Guterzuge

Verkehrsbehinderungen sind nur dann vermeidbar, wenn die Infrastruktur auch die Verkehre in
den Spitzenzeiten aufnehmen kann.
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Verlagerungsziele
der ZARA-Hafen

Exkurs: Corona und Schienengiiterverkehr

= Die ermittelten Zahlen sind weitgehend ohne Beeinflussung durch die Corona-Krise

entstanden (es handelt sich um Vergangenheitswerte).

= Einflussfaktoren in der Gesamtlogistik, die sich durch Corona ergeben haben, kdnnen nicht

abgebildet werden. Indikatoren fur die zuklnftige Entwicklung des SGV sind nicht eindeutig.

= Erste Untersuchungen zeigen, dass die Transportmenge (SGV) in 2020 um rund 5-10 % unter

den Werten von 2019 liegen wird (Marz/April: -31 % zum Vormonat im Seehafenverkehr).

Im ersten Halbjahr Momentaufnahme Anfang Mai waren
65 % Mengen- Juli: Der LKW-Maut- noch 81 % der
wachstum China- ek fee st wiledlar Zugzahlen von
Europa auf der N e — Januar zu
Seidenstrale. ' verzeichnen.

Wachstum

Suedyony

Quelle: Daten von RailWatch — Auswertung von mehreren Messstationen in Deutschland & Destatis Lkw-Maut Fahrleistungsindex vom 27.07.2020 & Railfreight.com ,Monthly traffic China-Europe exceeds 52k TEUs for first time”
Majorie van Leijen, 09.07.2020
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Verlagerungsziele
der ZARA-Hafen

Die lokale Infrastruktur darf nicht vernachlassigt werden

Diese Infrastruktur dient als
Puffer zwischen
Terminal/Ladestelle und
dem Hauptnetz und erfullt
eine wichtige
Synchronisationsfunktion in
der Lieferkette.

= Neben der Streckeninfrastruktur stellen auch das Peripharnetz (Hafen- und Anschlussbahnen) und die
Serviceanlagen der Bahninfrastruktur (Zugbildeanlagen, Vorbahnhofe, etc.) einen Engpass dar.

= Bei der Dimensionierung von Gleisgruppen mussen ggf. auch Lokalabstellgleise bei mehreren EVU oder

der Zeitbedarf flr Personalwechsel bertcksichtigt werden.

= Neben der reinen Anzahl an Gleisen sind auch zusatzliche Funktionen fir Lokpersonalwechsel zu erflllen

Hohe Pufferzeiten werden
benotigt fur: Zugbildung,
Traktionswechsel, Warten
auf Slot oder Trasse

Eine Eliminierung der
Traktionswechselzeit, z.B.
durch Elektrifizierung,
schafft zusatzliche Kapazitat
in entsprechenden
Bahnhofen.

(Warterdume, Sanitdrraumen, Anbindung OV).

= Mit der Zunahme der Giterverkehrsstréme mussen auch Anschlussbahnen, Uberholgleise und
Rangierbahnhofe ausgebaut werden oder Pufferzeiten reduziert werden.

= Fir diese MalRnahmen stehen bisher keine Finanzierungsinstrumente bereit.

= Eine Uberlastung der Warte- und Uberholgleise fiihrt zu einem Stau, welcher den gesamten

Bahnverkehr beeintrachtigt; dies tritt haufig im morgendlichen Berufsverkehr auf, wenn sich nachtlicher

Guterverkehr und Taktverstarker des SPNV Uberlagern.

FlUr eine Guterzugfahrt von Antwerpen in die Region Rhein-Ruhr werden rund sechs Stunden
Fahrzeit veranschlagt. GlUterwagen verbringen jedoch weitere 16 h (im Containerverkehr) und
bis zu 96 h (im Chemieverkehr) auf privaten Anschlussinfrastrukturen zur Be- und Entladung.
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Verlagerungsziele
der ZARA-Hafen

Konkret genannte Engpasse der Betrachtungsregion und daruber hinaus

Breda-Eindhoven, starke Belegung
durch schnellen Personenverkehr

Venlo

Bf Breyell:

FuRgédngeriberweg
schrankt Zuglangen ein

Als allgemeiner Engpass werden
die zulassigen Zuglangen genannt

(tlw. bereits adressiert im BVWP).

Viele dieser lokalen Engpasse waren
mit wenig Aufwand behebbar und

wlrden die Kapazitatssituation verbessern.

Rheinhausen

Grenzlibergang Kaldenkirchen/Venlo,
Systemwechselstelle ohne Moglichkeit
Personal und Lok zu wechseln >

Krefeld-Uerdingen und
Rheinhausen:
Behinderungen des
durchflieRenden
Verkehrs durch
Bedienfahrten/
Anschlussbahnen

Zulassung der Lok fur NL & TF-
Qualifikation notwendig

Krefeld

Viersen
Viersen: zu wenige

Wendegleise und
Gleise fur Tf-Austausch

Kaldenkirchen-Viersen,
eingleisiger Abschnitt
(adressiert im BVWP)

Monchengladbach

Rheydt Abzweig, eingleisiger Abschm
(adressiert im BVWP)

Aachen-Diren,
starke Belegung durch schnellen

Personenverkehr K&In-Ehrenfeld
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Uberlagerungspunkte der Ost-West-
Verkehre mit der Korridorinfrastruktur
RFC 1 Rhine-Alpine, insbesondere
Oberhausen-Duisburg,
Trassenkonflikte

Neuss Hessentor, unzureichende

‘ Wartegleiskapazitaten

Knoten Kéln, unzureichende
Wartegleiskapazitatenin den
Guterbahnhofen und unbestimmte
Kapazitatsprobleme auf Strecken
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Gegenuberstellung von

amenuerozee | \@FEEIIUNG der Zugfahrten uber den Grenziibergang Venlo in 2020 und 2030

27
vonmachkon N

41
18
vonymach buishore M
41 m 2020
2030
2,3
von/nach Neuss - ’
2,3
0 5 10 15 20 25 30 35 40 45

Zugfahrten pro Tag in beiden Richtungen

Wachstum erfolgt liberproportional in der Relation von/nach Duisburg.

= Verbindung in Ost-West-Richtung wird durch Ausbau der Viersener Kurve gemals BVWP attraktiver.

= VVerkehrsstrome in Richtung CH/IT sind bereits gesattigt. Allerdings verkehren Zlige aus Antwerpen

verstarkt Gber Venlo und eine Verlagerung von Binnenschifffahrtsverkehren auf die Schiene wird
erwartet.
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Gegenuberstellung von
Kapazitaten und Prognose

Kurz- und mittelfristige Wachstumspotentiale bis 2025

Generelle Verkehrsentwicklungstendenz spricht nicht fiir starken Anstieg bis 2025,
abgesehen von Neuverkehren, die durch Cabooter-Terminal in Venlo induziert werden.

2020
ca. 48 Zuge
pro Tagin
beiden
Richtungen

2025 2030
ca. 55-60 Ziige ca. 85 Zuge

pro Tag in beiden pro Tag in beiden
Richtungen Richtungen

Mengensteigerungen werden in der Regel erst nach 2025 in groRerem Umfang erwartet, da erforderliche
Malnahmen zur Beglinstigung der Verkehrsverlagerung erst mit grofRerer Anlaufphase umgesetzt werden kdnnen.
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Gegenuberstellung von
Kapazitaten und Prognose

Angesetzte Prognosezugzahlen fiir den Zeithorizont 2030

Trassenanzahl ist in
beiden Richtungen einer
Relation summiert, z.B.
wird Herzogenrath von
drei Trassen/Stunde
passiert.

Gegeniber Nullfall
zusétzliche Trassen pro
Stunde auf folgenden
Relationen:

Venlo <> Kéln

Venlo < Duisburg

Koln <= Duisburg

Die angesetzten
Zugzahlen wurden mit
einem Faktor von etwa
1,2 multipliziert. Mit
dieser Reserve werden
folgende Zusammenhange
berlcksichtigt:
Fehlendes Tfz oder Tf
Differenz zwischen
mittlerem Werktag und
Quantilswert
Beriicksichtigung von
Grundlasten
Berlcksichtigung
verkehrsreicherer Tage

NIEDERLANLC

Krefeld

.lll---......

Roermond ; ‘s
Monchengladback)

)

Grevenbroich

by
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Gegenuberstellung von
Kapazitaten und Prognose

Die genannten Zahlen
basieren auf den
Ergebnissen der
vorherigen Arbeitspakete.

Durch die Uberschatzung
z.B. der Trassenanzahl auf
der Relation Aachen-
Neuss kénnen diese
Uberzahligen Trassen flr
HVZ-Verstarker im
Personenverkehr genutzt
werden, die ansonsten
nicht bertcksichtigt
werden.

Die prognostizierten
Zugzahlen werden mit
einem Faktor von etwa
1,2 multipliziert. Mit
dieser Reserve werden
folgende Zusammenhéange
berlcksichtigt:
Fehlendes Tfz oder Tf
Differenz zwischen
mittlerem Werktag und
Quantilswert
Beriicksichtigung von
Grundlasten
Beriicksichtigung
verkehrsreicherer Tage

Aachen-Duisburg

Koln-Venlo

Aachen-Neuss

Neuss-Venlo

KoIn-Duisburg

Venlo-Duisburg

Gesamt

(1) gemaRk Abschatzung DB Netz AG

Input

266 Zuge pro Woche
in beiden Richtungen

41 Zuge pro Tagin
beiden Richtungen

42 Zige pro Woche
in beiden Richtungen

2 Zuge pro Tagin
beiden Richtungen

3-4 ZUge pro Stunde
in beiden
Richtungen?!

41 ZUge pro Tag in
beiden Richtungen

Trassen pro Stunde

und Richtung

0,80

0,85

0,13 '

0,05

1,50

0,85
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Ableitung der Prognosezugzahlen fiir den Zeithorizont 2030

Trassen pro Stunde
und Richtung mit
Aufschlag

1,0

1,5

0,5

0,5

2,0

1,0

Trassen pro Stunde in

beiden Richtungen
mit Aufschlag

3 (+1 ggt. 2020)

4 (+1 ggl. 2020)

2 (+1 ggt. 2020)

13
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Detailinformation

Gegenuberstellung von

amenucrozoe | VlE@ThOMIK bei der Ermittlung der Kapazitaten

= Flr GUterverkehr verflgbare Kapazitaten werden in einem mehrstufigen Verfahren ermittelt.

= Der Personenverkehr wird wahrend der Berechnung als unveranderlich angenommen?.

Anreicherung des
Fahrplangefiiges mit
Mustertrassen

¢ Anlage von Mustertrassen fir
jede Relation

* Berlcksichtigung
verschiedener

Routingmoglichkeiten
(insbesondere Neu- und
Ausbaustrecken) und
fahrdynamischer
Eigenschaften

o Konfliktfreiheit nicht
erforderlich

Mikroskopische
Fahrplankonstruktion
mit OptDis

e Fiir jede Relation getrennt
wird die Maximalzahl
moglicher konfliktfreier
Trassen ermittelt.

¢ Die Trassen der Relationen

untereinander sind weiterhin
konfliktbehaftet.

(1) Lediglich bei einer Fahrlage des Personenverkehrs musste eine Verschiebung um eine Minute vorgenommen werden.
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Nachgelagertes
MEEIES
Optimierungsverfahren

e In diesem Schritt ist es
moglich, Gber Zielfunktion
und Nebenbedingungen die
Wunschtrassenzahl zu
berlcksichtigen.

e Damit kann eine Gewichtung
der Relationen
vorgenommen werden.

e Ergebnis ist ein konfliktfreier
Fahrplan mit eine maximalen
Trassenanzahl ohne
gegenseitige
Trassenausschlisse.
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Gegenuberstellung von
Kapazitaten und Prognose

Bediente Relationen im Nullfall

| Betrachtete Relationen

Aachen-M‘gladbach-
Krefeld-Duisburg

Aachen-Monchen-
gladbach-Neuss

Neuss-Krefeld-
Viersen-Venlo

Venlo-Viersen-
Krefeld-Duisburg

e \/Orzugsrouting
mmmmmr Alternativrouting

Viersen

Venlo

Helenabrunn

IIIIIIIIII;I I

Gemal DB Netz verlagert
sich das Guterverkehrs-
aufkommen in Zukunft in
Richtung Meiderich
anstelle von Rheinhausen.

M‘gladbach

Aachen

120 Bedarfsanalyse- und Potentialanalyse fur das Schienennetz am Niederrhein - Gesamtergebnisse - 470/002 - Aachen/Neuss - 28. August 2020

Krefeld

Muhlenberg

r

i
1

1

..

i

Duisburg-
Meiderich
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Gegenuberstellung von
Kapazitaten und Prognose

Fehlende Kapazitaten auf dem Schienennetz im Nulifall

Nullfall enthélt bereits
Ausbauten wie die
Zweigleisigkeit Dulken-
Kaldenkirchen oder
Rheydt-Odenkirchen.

. o —-———
Ny o9 » — > > AN

" Viersen <> g K _~ Duisburg

- ;’ Oppum T <> Oppum
l \ 2 Trassen : 2,5 Trassen

PR ‘. pro Stunde Krefeld . pro Stunde
enlo \ - ; :

Viersen s
2,5 Trassen : Viersen’
pro Stunde . . .- .

NIEDERLANDE

\

Roermond

Monchengladbach _Neuss 4
e - " Viersen < ~ Oppum &
\ Rheydt ' Neuss
2,5 Trassen 0,5 Trassen
i pro Stunde pro Stunde
Aachen < o
Rheydt Grevenbroich a;f
1 Trasse | '
pro Stunde
$ Q . -
Rheydt <>
: Koln
[EN bg ‘ 1,5 Trassen

pro Stunde

,\_' Herzogenrath

Maastricht
.
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Gegenuberstellung von
Kapazitaten und Prognose

Nullfall enthalt bereits
Ausbauten wie die
Zweigleisigkeit Dulken-
Kaldenkirchen oder
Rheydt-Odenkirchen.

Aachen-Duisburg
Kéln-Venlo
Aachen-Neuss
Neuss-Venlo
KoIn-Duisburg
Venlo-Duisburg
Duisburg-Aachen
Venlo-Kaln
Neuss-Aachen
Venlo-Neuss
Duisburg-Koln
Duisburg-Venlo

Gesamt

Relation Prognosezugzahl 2030
[Trassen pro Stunde]

1
1,5
0,5
0,5
2

1

1
1,5
0,5
0,5
2

1
13

Realisierbare Kapazitat
[Trassen pro Stunde]

0,5
1

0,5
0,5
2

0,5
0,5
0,5
0,5
0,5
1,5
0,5
9
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Gegenliberstellung von Kapazitaten und Prognosezugzahlen

Abweichung zur
Prognosezugzahl

-0,5
-0,5

-0,5
-0,5

-0,5
-0,5
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Gegenuberstellung von
Kapazitaten und Prognose

Fahrplanbeispiel Venlo - Ko6ln im Status Quo

Venlo Viersen Rheydt Grevenbroich

KMBRUN_M

Vigr KKAK KBRY KBOI KDUL KV KV G KVH KRY P

1000) Durchfahrt durch
die Knoten Rheydt
und Monchenglad-

bach limitiert die
mogliche
Trassenanzahl.

Status Quo enthaélt bereits
Ausbauten wie die
Zweigleisigkeit Dulken-
Kaldenkirchen oder
Rheydt-Odenkirchen.

Ergebnisse vorbehaltlich
mikroskopischer
Detailprifung; daher nicht
vollstandig konfliktfrei.
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Auf der freien
Strecke zunachst
kein Kapazitats-

engpass
ersichtlich.
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Aufzeigen von

Verstarkungspotenzialen MaBnahmen im AUSIand

Niederlande e ——— .
.. /// "’\: Zoetermeer;l ‘
= Spooransluitingen Tweede Maasvlakte: Durch ‘ e YL w‘iv(‘";(\
. . /—---_._/‘:.Gymmae N ::: /4 ’w‘“‘;k _~
den Hafenausbau in Rotterdam wird | gy e M\\ A mrers
Gutermehrverkehr erwartet, der Ausbauten B, WA=

! | L AT i
erforderlich macht (Volumen 225 Mio. €). ST

Riddpr-

= Programma Goederenvervoercorridors (GVC) e ,, o """
Oost en Zuidoost: Bis 2030 Entwicklung von ay | e R
Korridoren, die ein robustes Transportnetzwerk &%’{' k R B *:‘z
bilden. L \'
Quelle: MIRT 2019
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Aufzeigen von
Verstarkungspotenzialen

MaRnahmen im Ausland

Belgien

= Hafen Antwerpen plant bauliche MaRnahmen
(Umschlagterminal, Scheldetunnel) zur
Abwicklung des steigenden
Guterverkehrsaufkommens.

= Folgende MalRnahmen wurden im Hafen

Antwerpen bereits umgesetzt:
— 1. Spoorlijn L11, erdffnet 1995
— 2. Terminal DP World (Antwerp Gateway),
eroffnet 2005
— 3. Terminal MPET, eroffnet 2005
— 4. HUPAC KV-Terminal, er6ffnet 2010
— 5. Combinant KV-Terminal, ero6ffnet 2010
— 6. Liefkenshoek-Tunnel, eroffnet 2014

= Elektrifizierung Neerpelt (B) — Hamont (B) -
Weert (NL) bis vsl. 12/2021 und zweigleisiger
Ausbau 0Ostlich Mol (B) mit EU-Fordermitteln

Quelle: https://www.portofantwerp.com/sites/portofantwerp/files/imce/ECA%20brochure%20ENG_print.pdf

The ECA bullding blocks

D A second tidal dock

B A contalner terminal near the -
Waasland canal '

€) Dedicated inland navigation
berths

) A container terminal by
reclomation of the Noordelijk
Insteckdock -

3 The expansion of the
Morth Sea tarminal

Existing tidal deepsea container
terminals

Extra container handling capocity
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Aufzeigen von
Verstarkungspotenzialen

Engpassauflosende MaBBnahmen fiir ein resilientes Netz

= Ausgehend von den in vorherigen Arbeitspaketen
ermittelten Engpassen werden Malinahmen
skizziert, die zu einer Losung dieser beitragen
kénnen.

MafRnahmenkategorien

= Die skizzierten Losungen werden anschlieSend
hinsichtlich ihrer Tauglichkeit Gberschlagig? Neubauten Ausbauten
gepruft.

= Neben der Bereitstellung der aus den
Prognosezugzahlen hervorgehenden Kapazitaten
wird darauf geachtet, dass ein resilienter und
stabiler Betrieb moglich ist.

Betriebliche
MafRnahmen

Reaktivierungen

= Unter Bertcksichtigung der rechts aufgefihrten
Malnahmenkategorien werden vier K'e"r:fa'[;‘:;ahsr:::“t“"
Malnahmenbindel geschnirt, die auf nachster
Folie dargestellt sind. Kleinere Mallnahmen
werden dabei in allen Bindeln unterstellt.

(1) Es wird keine vollumféangliche mikroskopische Prifung im Rahmen einer eisenbahnbetriebswissenschaftlichen Untersuchung (EBWU) durchgefiihrt, diese ist nachfolgenden Untersuchungen vorbehalten.
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Aufzeigen von
Verstarkungspotenzialen

ldeensammlung fur ein resilientes Netz am mittleren Niederrhein

nach Venlo nach Krefeld

Verbindungs- Viersen
ABS Diilken- kurve Viersen

Kaldenkirchen
Ausbau

Viersen-
Helenabrunn

nach Roermond

7 A

Erganzende
MaBnahmen
um Krefeld

Einfadelung
Richtung Nord
und Sud

Neuss m

Zweigleisiger
Ausbau der GV-
Umfahrung

Teillésung 4
NBS von

Roermond bis
Kaarst-Nord

Moénchengladbach Zweigleisiger

Ausbau Rheydt- Tejllésung 1
Odenkirchen BVWP-

MaBnahme

Dreigleisigkeit zwischen

Teillésung 2 Maénchengladbach
NBS Rheydter uberflussig

Dreieck mit
Einfadelung der
GV-Umfahrung

M'gladbach

nach Aachen

Legende
—— Bahnstrecken
Autobahnen
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‘Ausbau Neuss-!
WeiBenberg

nach Koln
Grevenbroich
nach Koln
0 2 4 6 km
[ e ]

Karte @ OpenStreetMap-Mitwirkende
openstreetmap.org/copyright

Engpassauflosende MaRnahmen fiir ein resilientes Netz in vier Teillosungen
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Aufzeigen von

e | Erganzende MaBBnahmen auf Zu- und Ablaufstrecken

In einer ersten lteration der MalRnahmenprifung \ N
stellen sich Engpasse auf Zu- und Ablaufstrecken o
heraus. e X
Daher werden folgende erganzende Mallinahmen, e

die auch von der DB Netz als sinnvoll erachtet
werden, in allen Teillésungen unterstellt:

= Uberholgleis in Trompet (1) 1

Zweigleisiger Ausbau Mihlenberg-Uerdingen (2)

Parallele Ein- und Ausfahrt + zusatzliche
Uberleitverbindung in Krefeld Hbf (3)

Verlangerte Zweigleisigkeit der Krefelder Glterbahn (4)

Zweigleisiger Ausbau Neuss-WeilRenberg (5)

oty
0 4 o‘
—— ™%
S
Yo

> ‘\
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Aufzeigen von

e | Uberholgleis in Trompet

nach Moers

= Reaktivierung des stillgelegten Uberholgleises 3
in Trompet und Verlangerung auf 740 m
Nutzlange

ol = Dient als Vorpuffer fur die Zielbahnhofe Krefeld-

Uerdingen (Terminal Hohenbudberg) und
Krefeld-Linn (Hafen Krefeld).
Der Kapazitatsengpass, der durch die Eingleisigkeit

verursacht wird, lasst sich mit dieser MalRnahme
nicht beheben.

\ nach Krefeld-Uerdingen
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Aufzeigen von

oo | ZWeEIGleisiger Ausbau Mihlenberg-Uerdingen

= Samtliche Glterzlige Richtung
Moers und Baerler Bricke mussen

in beiden Richtungen dieses Gleis

nach Duisburg-
////
-~ /

nutzen, da die entsprechende
Strecke von den anderen Gleisen
nicht erreicht werden kann und
keine Uberleitverbindung bis
Krefeld-Uerdingen besteht.

= Mit zunehmender Zahl von SPNV-

Zugen auf der Hochfelder Briicke

//////;f/ ) ist zu erwarten, dass deutlich mehr
= § § .
g J GuUterverkehr Uber die Baerler

Bricke verkehrt.
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oo | Parallele Ein- und Ausfahrt Westkopf Krefeld

13 SRR ) TR )
%*\;‘{&%%%%%& \/V: = Ergdanzung von etwa 1300m Gleis im Westkopf
ﬂ’:ﬁ&\%@;ﬁnb 41%; des Krefelder Hauptbahnhofs zwischen Strecke
AL R R\ 28

b %@1“’ 7

aws

i
@f 3

é
»

S\

2520/2505 und Strecke 2500 zur Ermoéglichung

einer parallelen Ein- und Ausfahrt von Zugfahrten

Yy - ‘ von/nach Viersen.

(g v s
B
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Aufzeigen von

e | ZUsatzliche Uberleitverbindung Krefeld Hbf

= Kommt GUterverkehr aus Duisburg/Oberhausen
via Hochfelder Briicke und Personenzuggleise
(Strecke 2505) vor Einfahrsignal Krefeld Hbf zum
Halten, kann nachfolgender Personenverkehr

Uber Gegengleis oder Regelgleis der Strecke 2610

den haltenden Zug umfahren.

xﬁ\
—_ e

nach Krefeld Hbf Ysburg

E]
€uss

Q)
S| 0
0

n
ach Duistrg 250
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Aufzeigen von

oo | V@FIANGErte zweigleisige Krefelder Gliterbahn

= Verlangerung der Zweigleisigkeit um einen
weiteren Blockabschnitt (ca. 1000 m) im Bereich
des friheren GUterbahnhofs / Kriba

ohne Zweigleisigkeit mit Zweigleisigkeit

_——— i

nach Krefeld Hbf

nach Duisburg
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Detailinformation

Aufzeigen von

oo | DUISBUrG nach Venlo — mit erganzenden MalBhahmen

Moers ey i< e Krefeld Hbf Kaldenkirchen

EDBG KMEE
s GV Oberhausen-Koln T

KBOI Kl

Lisburg-Aachen

ww GV Duisburg-Aachen

GV KélIn-Venlo

RES8

Mit erganzenden Mallnahmen entspannt sich die Situation in den Bereichen Muhlenberg und Krefeld Hbf.
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Detailinformation

Aufzeigen von

erneeenaen | \V/@NIO NACh Duisburg — mit erganzenden Malinhahmen

Moers Krefeld Hbf i Kaldenkirchen

KTR KMUH — KKRU KKRL

"
‘

GV Venlo-Kaln

nnnnnnnnnnnnn

1000 GV Kéln-Oberhausen

—

- =

Mit erganzenden Mallnahmen entspannt sich die Situation in den Bereichen Muhlenberg und Krefeld Hbf.
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Detailinformation

Aufzeigen von

e | RO@FMONA nach Duisburg — mit erganzenden MaRnahmen

KBMW KMUH
xEISEN KMBO KLOC |KKRL KKRU KTR KMO G KMO KKEE EDBG

K6In-Oberhausen

Aachen-Duisburg

K6In-Oberhausen

achen-Duisburg

Koln-Oberhausen

e
e
o
e

Mit zweigleisigem Ausbau entspannt sich die Situation im Bereich Mihlenberg.
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Aufzeigen von

e | ZWEIgleisigkeit Weillenberg

= Zweites Gleis zwischen Strecke Neuss—Krefeld
und Neuss—DuUsseldorf zur Entspannung der
Kreuzungssituation.

= Zur Verbesserung der Betriebsqualitat sollte die

Einfadelung in Fahrtrichtung Disseldorf

ol

hohenfrei ausgebaut werden.

Neuss/Gbf

/4
Negss tibf
~Neuiss Hof
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Detailinformation

Aufzeigen von

e | ZWEIGl@ISigkeit Weillenberg, Fahrtrichtung Krefeld

WeiRenberg Meerbusch EIRO st Krefeld Hbf

| I Ohne Zweigleisigkeit |

102300
ol
Keine
== Kreuzungskonflikte in
Weillenberg
11200,
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Detailinformation

Aufzeigen von

e | ZWeEIgleisigkeit Weillenberg, Fahrtrichtung Dusseldorf

| WeilRenberg Meerbusch KKRO KLOC Krefeld Hbf

| I Ohne Zweigleisigkeit

Verbleibende Kreuzungen
aufgrund niveaugleicher
Einfadelung

Weniger

- =y Kreuzu ngskonflikte in
- Weilkenberg
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Aufzeigen von
Verstarkungspotenzialen

Effekte der schienenseitigen Anbindung von Industriebahnen und Terminals

Bei einer betrieblichen
Betrachtung sind auch
abfertigbare Zuglangen
und (fehlende)
Elektrifizierung der
AnschlielRer zu
bericksichtigen, welche
die Kapazitat der Zu- und
Ablaufstrecken
beeinflussen kénnen.
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/| .“'!/
Im Falle der Verwirklichung der Idee eines
Ausbaus im Bereich Neuss-WeiRenberg sollte
eine Ein-/Ausfidelung vom Hafen
Neuss/Neuss-Hessentor in Richtung Krefeld
mitbetrachtet werden, sodass ein Anschluss in
Richtung Norden geschaffen werden kann
(bislang nur Fahrten nach Neuss Gbf maoglich).

nach Venlo

nach Duisburg

Das Ein- und Ausfadeln von AnschlieRern auf
Hauptstrecken macht je nach Fahrtrichtung
eine Kreuzung des Gegengleises notwendig
oder fuhrt zu einer Kapazitatsrestriktion durch
langsame Abzweiggeschwindigkeiten.

nachKrefeld

Das Ein- und Ausfadeln vom Terminal auf

/ Hauptstrecken macht je nach Fahrtrichtung

/ eine Kreuzung des Gegengleises notwendig

und schafft dadurch eine zusatzliche
Kapazitatsrestriktion.

il

L/ o \\ N\

Anbindung Neuss-Hafen Cabooter-Terminal Kaldenkirchen Anschliisse Krefeld-Oppum

Im untersuchten Bereich befinden sich Gleisanschllsse verschiedener Anlieger, die in vertieften Untersuchungen
betrieblich zu beachten sind (bislang nicht erfolgt). Haufig erfolgt eine Ein- bzw. Ausfadelung auf Strecken mit bereits
identifizierten Kapazitatsproblemen.

Eine Anbindung der AnschlieRer
erfolgt hdaufig ohne Puffergleise.

I

m Hl il

nach Viersen "\y’ nach Neuss

railistics VIAECon

DEVELOPMENT



Teillosung 1
Aufzeigen von
Versté%kungspotenzialen BVWP'MaBnahme

Infrastrukturmalnahmen

Vie:s\en
= (1c) Verbindungskurve Viersen: Entfall des
Viersen-#§lenabrunn Fahrtrichtungswechsels in der Relation Venlo—Duisburg

o
Ménchengladbach Hbf

.
Rheydt Hbf

/.
_ = ——Ménchengladbach-Rheindahlen

.
Rheydt-Oﬁenkirchen

(
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Teillosung 1

e | Qualitative Beurteilung der MaBnahmen

Weiterhin fehlende niveaufreie
Einfadelung mit damit verbundener
Kreuzungsnotwendigkeit

Ohne Verbindungskurve ist
Gleisgruppe fur notwendige Anzahl

Zweigleisigkeit ist fiir Mehrleistungen Wenden zu klein dimensioniert

im Personen- und Guterverkehr
zwingend

Vie:s\en

Ausbau Uberholgleis erleichtert
Synchronisationshalte

Vermeidung des K 5
iersen-Helena
zeit- und kostenintensiven
Fahrtrichtungswechsels in Viersen

Weiterhin viel Verkehr durch den
Knoten Monchengladbach

Monchengladbach Hbf

Zweigleisigkeit entspannt
Kreuzungssituation in Rheydt Hbf

.
Rheydt Hbf

/.
_ = ——Mdnchengladbach-Rheindahlen

.
Rhe?o/denkirchen
1
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Aufzeigen von
Verstarkungspotenzialen

Teillosung 1

Bediente Relationen

| Betrachtete Relationen

Aachen-M‘gladbach-
Krefeld-Duisburg

Aachen-Monchen-
gladbach-Neuss

Neuss-Krefeld-
Viersen-Venlo

Venlo-Viersen-
Krefeld-Duisburg

e \/Orzugsrouting
mmmmmr Alternativrouting

Verbindungskurve

Venlo

I Viersen

Viersen

4

M‘gladbach

Aachen

Krefeld
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Aufzeigen von
Verstarkungspotenzialen

Teillosung 1
Fehlende Kapazitaten in Bezug auf Prognosezugzahlen 2030

Im Vergleich zum Nullfall
sind Mehrverkehre auf
folgenden Relationen
moglich:
KéIn-Venlo
Venlo-Duisburg
Duisburg-Venlo
Duisburg-Aachen
Duisburg-Koln

Verbindungskurve ermdoglicht Mehrverkehr
zwischen Venlo und Duisburg, auch andere
Relationen profitieren von der entfallenden
Kreuzungsnotwendigkeit.

Monchengladbzch

Roermond

GUterumgehungsbahn weiterhin
eingleisig, dadurch weiterhin viel iy
Verkehr durch Ménchengladbach Hbf ESses

.
A

7
{
3

-
X

LI
S

A

Grevenbroich

Aachen -
Duisburg
1 Trasse
pro 2 Std

Venlo -

Koln
BELGIEN 4 - 1 Trasse
\ s & e ‘ pro Stunde

" Herzogenrath

N2

railistics VIAECon
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Teillosung 2

Aufzeigen von
Verstarkungspotenzialen

NBS Rheydter Dreieck mit Ausbau Giliterumgehung Monchengladbach

Bereits im Nullfall
unterstellte MaRRnahmen
auch hier unterstellt

w InfrastrukturmaRBnahmen
= (2a) Neubau eingleisige Verbindungskurve zwischen

" |4
Viersen-Helenabrunn

Herrath und Hochneukirch mit
= (2b) Puffergleisen vor Einfadelung auf die

Hauptstrecken

= (2c) Einfadelung der Verbindungskurve auf

o
Manchengladbach Hbf .
Korschenbroich

Guterumgehungsbahn Monchengladbach inkl. drittes
Gleis bis Rheydt Gbf
| = (2d) Zweigleisiger Ausbau der Glterumgehungsbahn
iR Monchengladbach
= (2e) Uberwerfung Viersen-Helenabrunn:

GV-Zlge von Guterumfahrung Mdénchengladbach

¢
Rheydt-O/denkirchen

kdnnen kreuzungsfrei in Richtung Viersen einfadeln

Rheydter Kurve kann gut mit dem Ausbau des Bahnhofs Erkelenz
fur die Verlangerung der S8 kombiniert werden.
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Teillosung 2
Aufzeigen von ° ° °
erneseennen | QUAlitative Beurteilung der Mallnahmen

Wird auf den Anschluss von
KéIn kommend Richtung
Monchengladbach (,,Y-

Engpasse verbleiben auf den Zu- und Ablaufstrecken:
Abschnitt Viersen Gbf bis Viersen-Helenabrunn

Variante“) verzichtet, ergibt = ; ) .
sich eine Entlastung nur fiir Uberwerfung Helenabrunn erleichtert Viersan-HSlenabrihn
Verkehre Aachen—Duisburg. Einfadelung Richtung Viersen

Ohne Ausbau der
GUterumgehung hat die
Rheydter Kurve nur Vorteile Zweigleisige Guterumgehungsbahn
fur Verkehre Aachen—Kaln. ermoglicht gute Auslastung der Strecke in

Entmischung in den Knoten = Umgehung
des stark belasteten Hauptbahnhofs von
Monchengladbach

beiden Richtungen

.
Manchengladbach Hbf .
Korschenbroich

Alternativroute fiir Verkehre zwischen Viersen und Kéln = Entlastung
Rheydt Hbf / GUterverkehr musste nicht mehr via Odenkirchen gefiihrt
werden

Rheydt Hbf

— Engpass auf Abschnitt zwischen Einfadelung auf die Strecke
Aachen-M‘gladbach und Ausfadelung Rheydt Gbf

<
Rheydt-O/denkirchen

Vermeidung eines Engpass durch Kreuzung mit Strecke Aachen-M‘gladbach vor
Fahrtrichtungswechsels in Aachen Einfadelung auf Rheydter Kurve
West fur Belgienverkehre

Verbesserung fir Umleiterverkehre c
Aachen—Kéln, Entlastung der Strecke

Aachen—K6In = Resilientes Netz Eingeschrankte Kapazitat Eingleisigkeit der Rheydter Kurve
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Aufzeigen von
Verstarkungspotenzialen

Teillosung 2

Bediente Relationen

| Betrachtete Relationen

Aachen-M‘gladbach-
Krefeld-Duisburg

Aachen-Monchen-
gladbach-Neuss

Neuss-Krefeld-
Viersen-Venlo

Venlo-Viersen-
Krefeld-Duisburg

e \/Orzugsrouting
mmmmmr Alternativrouting

Venlo

Uberwerfung

Ausgebaute Gluterumgehungsbahn

Krefeld

Helenabrunn

M‘gladbach

,Rheydter Dreieck”
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Teillosung 2

Aufzeigen von
Verstarkungspotenzialen

Fehlende Kapazitaten in Bezug auf Prognosezugzahlen 2030

Im Vergleich zum Nullfall
sind Mehrverkehre auf
folgenden Relationen
moglich:
KéIn-Venlo
Duisburg-Aachen
Venlo-Kéin
Duisburg-Koln

Venlo - Duisburg -

Duisburg Venlo
1 Trasse 1 Trasse
NIEDEREANDE _'w. - Pro2std " pro 2 Std

d. - Durch fehlende Verbindungskurve weiterhin
Fahrtrichtungswechsel inkl. Kreuzungs-

notwendigkeit in Viersen erforderlich

- S\

ey,

e TR = &r"ier_sen'fj

.
Caiun® b

A

\ L ‘ s Ny
‘ Monchengladbach
Ausbau der GUterumgehungsbahn ;

ermoglicht Umfahrung des stark
belasteten Knotens Monchengladbach

Roermond

—
X

Umfahrung Knoten Rheydt moglich

L
L Y Grevenbroich

Aachen =
Duisburg
1 Trasse
pro 2 Std

BELGIEN
i

> . Herzogenrath
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Kombination von Teilldsung 142

Aufzeigen von
Verstarkungspotenzialen

NBS Rheydter Dreieck mit Ausbau Giliterumgehung und Viersener Kurve

KleinmalRnahmen zwischen
Helenabrunn und
Monchengladbach (1e) und
(1f) unterstellt

\\ InfrastrukturmaBnahmen

.,
AT
Boisheim

Vie:s}n
ﬁ * (1c) Uberwerfung Viersen-Helenabrunn:

)
. 13
Viersen-Helenabrunn

GV-Zige von Guterumfahrung Ménchengladbach kénnen
kreuzungsfrei in Richtung Viersen einfadeln

= (1d) Verbindungskurve Viersen: Entfall des Fahrtrichtungswechsels

in der Relation Venlo—Duisburg

)
Monchengladbach Hbf o—
o o Korschenbroich n

(1e) Blockverdichtung Viersen-Monchengladbach

= (1f) Gleisteilung in Mdnchengladbach Hbf: Nutzung auf Gleisen 6
und 7 zum Trennen und Vereinigen von FR-Linie und RE13, Nutzung

RhV';"Hbf auf Gleis 3 zum Wenden

= (2a) Neubau eingleisige Verbindungskurve zwischen Herrath und

IE—S.C.
~—_ .t ——Médnchengladbach-Rheindahlen
Wegberg

Hochneukirch mit

Rheydt-o/(;enkirchen
= (2b) Puffergleisen vor Einfadelung auf die Hauptstrecken

= (2c) Einfadelung der Verbindungskurve auf Glterumgehungsbahn
Monchengladbach inkl. drittes Gleis bis Rheydt Gbf
= (2d) Zweigleisiger Ausbau der GUterumgehungsbahn

Monchengladbach
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Kombination von Teilldsung 142

Aufzeigen von
Verstarkungspotenzialen

Qualitative Beurteilung der MalRnahmen

Wird auf den Anschluss von
KéIn kommend Richtung
Monchengladbach (,,Y-
Variante“) verzichtet, ergibt
sich eine Entlastung nur fur
Verkehre Aachen—Duisburg.
Ohne Ausbau der
GUterumgehung hat die
Rheydter Kurve nur Vorteile
fur Verkehre Aachen—KolIn.

Vermeidung des
zeit- und kostenintensiven
Fahrtrichtungswechsels in Viersen

~

Ohne Verbindungskurve ist
Gleisgruppe fur notwendige Anzahl
Wenden zu klein dimensioniert

Zweigleisigkeit ist fir Mehrleistungen
im Personen- und Guterverkehr

zwingend Viersen!

Uberwerfung Helenabrunn erleichtert

Einfadelung Richtung Viersen

Ausbau Uberholgleis erleichtert
Synchronisationshalte

Viersen-Helenabrunn

Entmischung in den Knoten = Umgehung
des stark belasteten Hauptbahnhofs von
Monchengladbach

Zweigleisige Giiterumgehungsbahn
ermoglicht gute Auslastung der Strecke in
beiden Richtungen

M6ncheng1adbach

Alternativroute fur Verkehre zwischen Viersen und KdIn = Entlastung
Rheydt Hbf / Guterverkehr misste nicht mehr via Odenkirchen gefihrt
werden

o
Rheydt Hbf

/.
~—_ .t ——Médnchengladbach-Rheindahlen
Wegberg

Vermeidung eines
Fahrtrichtungswechsels in Aachen
West fur Belgienverkehre

.
Rheydt-O’denkirchen

In Kombination mit Verbindungskurve Grevenbroich ist
eine Nahverkehrsleistung zwischen Heinsberg, Jiichen
(stark wachsend) und Dusseldorf moglich und GV-Ziigen
Rotterdam-Aachen-Neuss steht eine Alternativroute zur
Verfligung.

Verbesserung fir Umleiterverkehre
Aachen—Kéln, Entlastung der Strecke
Aachen—Koln
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Aufzeigen von
Verstarkungspotenzialen

Kombination von Teilldsung 142
Weiteres Verbesserungspotential

Wird auf den Anschluss von
KéIn kommend Richtung
Monchengladbach (,,Y-
Variante“) verzichtet, ergibt
sich eine Entlastung nur fur
Verkehre Aachen—Duisburg.
Ohne Ausbau der
GUterumgehung hat die
Rheydter Kurve nur Vorteile
fur Verkehre Aachen—KolIn.

N

.,
AT
Boisheim

(,2030+)

Fehlende niveaufreie Einfadelung mit
damit verbundener
Kreuzungsnotwendigkeit

\ﬁers}n

/.
~—_ .t ——Médnchengladbach-Rheindahlen
Wegberg

Hochst ausgelasteter Abschnitt in diesem Bereich:
Abschnitt Viersen Gbf bis Viersen-Helenabrunn = Restriktion
durch Abschnitte zwischen Neubau-/Ausbaustrecken

)
Viersen-Helenabrunn

’.
Monchengladbach Hbf o—
L e Korschenbroich

o
Rheydt Hbf

Engpass auf Abschnitt zwischen Einfadelung auf die Strecke
Aachen-M‘gladbach und Ausfadelung Rheydt Gbf

Engpass durch Kreuzung mit Strecke Aachen-M‘gladbach vor
Einfadelung auf Rheydter Kurve

Eingeschrankte Kapazitat Eingleisigkeit der Rheydter Kurve
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Aufzeigen von
Verstarkungspotenzialen

Bediente Relationen in Kombildésung 1+2

| Betrachtete Relationen

Aachen-M‘gladbach-
Krefeld-Duisburg

Aachen-Monchen-
gladbach-Neuss

Neuss-Krefeld-
Viersen-Venlo

Venlo-Viersen-
Krefeld-Duisburg

e \/Orzugsrouting
mmmmmr Alternativrouting
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r

i
1

1

..

i

Duisburg-
Meiderich

stics VIABECon

DEVELOPMENT



Kombination von Teilldsung 142

Aufzeigen von

weneeezeen | ENtMiSChung im Knoten Monchengladbach weiter vorantreiben

Mit der Kombination aus beiden Teilldsungen kann die fiir 2030
prognostizierte Trassenanzahl realisiert werden.

Rheydter Kurve ,groBer” denken

Steigerung der Betriebsqualitat durch Entmischung
in den Knoten Mdnchengladbach und Viersen

Chance zur Durchbindung der S8 zur Angebotsverbesserung flir Pendler nach Disseldorf

Knotenprojekt Monchengladbach
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Kombination von Teilldsung 142

Aufzeigen von
Verstarkungspotenzialen

Fahrplanbeispiel Venlo = Duisburg

Detailbetrachtung

<
)
=
-l
I
=
=
o]
&

(1) Vor und nach Nutzung
der Viersener Kurve sind
Kreuzungen des
Gegengleises notwendig

(2) Kurze Eingleisigkeit vor
Krefeld-Linn

(3) Zweigleisigkeit bei
Muhlenberg entzerrt
Kapazitatsengpass

Drittes
Gleis
Viersener Kurve Rheydt Rheydter Kurve

KBOI KDUL KKR KKRL KKRU KMUH KTR KMOG KMO KMEE EDBG

Ergebnisse vorbehaltlich
mikroskopischer
Detailpriifung; daher nicht
vollstandig konfliktfrei.

900 |
10:00)
Wende in
1100) = Viersen Gbf
erforderlich
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Kombination von Teilldsung 142

Aufzeigen von
Verstarkungspotenzialen

Fahrplanbeispiel Venlo = Koéln

Detailbetrachtung

(1) Synchronisationshalt in
Viersen-Helenabrunn ist
moglich

(2) Kreuzungs-
notwendigkeit vor und
nach dreigleisigem
Abschnitt schrankt
Kapazitat ein

Ergebnisse vorbehaltlich
mikroskopischer
Detailprifung; daher nicht
vollstandig konfliktfrei.

KDUL

GV-Umfahrung

Viersen M‘gladbach

*KMUMF

Drittes
Gleis
Rheydt Rheydter Kurve Grevenbroich
xKWICU
KRY G KKERW

XKRYKW XKRYK KGRE KERW KROM KPUL

907 |
10:00|
11:00]
Umfahren der
stark belasteten
Knoten
M‘gladbach und
Rheydt
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Teillosung 3
Aufzeigen von e o .o
oo | RE@AKtiVierung der Strecken liber Neersen

InfrastrukturmaBnahmen
L e = Reaktivierung der ehemaligen Bahnstrecke
e zwischen Ménchengladbach/Neuwerk und
Krefeld (3a)
= Anschluss an Glaterumgehungsbahn
Monchengladbach (3b)
= Reaktivierung der ehemaligen Bahnstrecke

zwischen Viersen Gbf und Neersen (3c)

w = |n Krefeld direkte Fihrung auf die Glterzuggleise
| (3d)
Viersen- Hélenabrunn
N
Monchengé%' e
/\ orscnonyrolc! Kleinen broich
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Teillosung 3
Aufzeigen von ° ° °
erneseennen | QUAlitative Beurteilung der Mallnahmen

Ausweichroute zu Strecke 2520 zwischen

Viersen und Krefeld Hbf g/"’\

=
Krefeld Hbf
Kreuzungsnotwendigkeit in
Vlersen fiihrt zu Engpass Einfadelung in Krefeld fihrt zu

Engpass

Guterverkehr von/nach NL ohne
Fahrtrichtungswechsel in Viersen

\{ ‘qﬁngleisigkeit zwischen Neuwerk/Viersen Gbf

und Krefeld schrankt Kapazitat ein

Versen\
I
3 i Viersen-Helenabrunn . . . .
_ Aufnahme zusatzlicher Kombination aus beiden Streckenreaktivierungen
Guterverkehrstrasse'n zwischen (,Neersener Kreuz“) erméglicht vollwertige Umleitungsroute
Aachen und Duisburg und Entmischung in den Knoten
Monchengladbach Hbf
Korschenbrmch Kleinenbroich
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Aufzeigen von
Verstarkungspotenzialen

Teillosung 3

Bediente Relationen

| Betrachtete Relationen

Aachen-M‘gladbach-
Krefeld-Duisburg

Aachen-Monchen-
gladbach-Neuss

Neuss-Krefeld-
Viersen-Venlo

Venlo-Viersen-
Krefeld-Duisburg

e \/Orzugsrouting
mmmmmr Alternativrouting

Venlo

Uberwerfung

Ausgebaute Guterumgehungsbahn

Krefeld

Viersen

Neersen

NBS Neersener Kreuz

Helenabrunn

M‘gladbach

Aachen
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Teillosung 3

Aufzeigen von
Verstarkungspotenzialen

Fehlende Kapazitaten in Bezug auf Prognosezugzahlen 2030

Im Vergleich zum Nullfall
sind Mehrverkehre auf
folgenden Relationen
moglich:
Aachen-Duisburg
KoéIn-Venlo
Venlo-Duisburg
Duisburg-Aachen
Duisburg-Koln
Duisburg-Venlo

Ry ' ‘ ' - Umfahrung Knoten Viersen maglich,

\
g ¢ R Verkehre Venlo-Duisburg auch ohne
Monchengladbadﬁ Fahrtrichtungswechsel

Ausbau der GUterumgehungsbahn " .' : : .“
ermoglicht Umfahrung des stark % .

Roermond

belasteten Knotens Monchengladbach Engpass in Rheydt besteht weiterhin

{
9]

Grevenbroich

Venlo -
Koln
PN TR 1 Trasse
BELGIEN
\ pro Stunde
AN A
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Teillosung 4
Aufzeigen von
sz | IN@UDAuUstrecke Roermond—Kaarst-Nord

/ Infrastrukturmafnahmen

Geldern

= (4) Neubaustrecke zwischen Roermond und

Kaarst
Kaldipbeta i LinienfGhrung parallel zu N280 und A52
Einfadelung in Richtung Ruhrgebiet und nach

Bre'yell

! Neuss
Boisheim s %
Kempen (Niederrhein)

Ein- und Ausfadelung auf GUterumgehung
Z Monchengladbach in Helenabrunn

b
Viersen

\

P
T t
Wegberg G ompe
ViersentHelenabrunn Krefeld Hbf 2
./ s
onchengladbach :Rheindahlen .j Krefeld-Linn
\) Monchengladbach Hbf 2
Rheydt Hbf
3 ,
Korschenbromh Meerbusch-Osterath
Rheydt Odenklrchen
Kleinenbroich
/
¢
.\ /.
" Diisseldoff Flughafen’
& 7
Neuss Hbf Diisseldorf-Unterrath e
— T |
. )
Holzhelm (b Neuss) /f)ﬁsseléorf-Rath
Grevenbronch 5 o
TN
Gustorf . Diisseldorf Hbf,
® I
i Norf o
/ e, / Diisseldorf Abstellbahnhof
.
N
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Teillosung 4

Aufzeigen von
Verstarkungspotenzialen

Qualitative Beurteilung der MalRnahmen

Ll
Geldern

Nutzung fir Personenverkehr auf
Relationen Antwerpen/Littich —

Dusseldorf/Ruhrgebiet J Nieukerk
Ka.u‘;r(kirchen

Breyell

.
Boisheim s )
Kempen (Niederrhein)

!

Umgehung des Knotens Ménchengladbach

Kurzere Distanz zu Zielen im Ruhrgebiet

.
Trgmpet
NS
Krefeld Hbf A
\ %

Krefeld-Linn

.
MiinchengIadbaah-Rheindahlen

Ménchengladbach Hbf s

j/ / \

Rheydt Hbf .
\ 5 . 2/
e Korschenbroich Meerbusch-Osterath 2

Rheydt-Odenkirchen o
’ Kleinen}:roich
Vermeidung von Fahrtrichtungswechseln in Aachen und 7
Umgehung des Knotens Aachen fir Verkehre aus e
Belgien bzw. Niederlande in Richtung Kéln  Passelgorfblughafen
Neuss Hbf Diisseldorf-Unterrath.

> WO TNk
e Holzheim (b Neuss) /bﬁsselélorf-Rath

Grevenbroich o

L)

Gustorf | Diissaldorf Hbf,
'8 I
i Norf o
/ Dbnenbicpc Bty / Diisseldorf Abstellbahnhof
L)
. N
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Teillosung 4

Aufzeigen von
Verstarkungspotenzialen

Weiteres Verbesserungspotential (,,2030+“)

/

.
Korschenbroich
Rheydt Odenklrchen .
Kleinenbroich

Geldern
7
4 Nieukerk
Kalderkirchen
T
Breyell
®
Boisheim £ A
Kempen (Niederrhein)
\ ;
28 T t
Wegberg i rompet
Viersen-FI/'eIenabrunn Krefeld Hbf A
./ o
onchengladbach Rhelndahlen ,j Krefeld-Linn
\A Monchengladba{h\Hbf D
Rheydt Hbf Engpésse verbleiben auf den Zu- und

Meerbusch-Osterath Ablaufstrecken der Neubaustrecken:
Einfadelung Kaarst bis Lohbruch (fur Verkehre
Richtung Duisburg)

.—\ /.
Diisseldorf Flughafe'(n

Neuss Hbf
Engpasse verbleiben auf den Zu- und

Holzhﬁn.(b Neuss)
Ablaufstrecken der Neubaustrecken:

Grevenbrmch

Gustorf ' pass| Abschnitt Neuss bis Dormagen (fir Verkehre
/ Grevenbroich Erftwerk N/""f way, ¥ Richtung Koln)
[~ N
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Teillosung 4
Aufzeigen von ° °
Versté%kungspotenzialen Bed Iente Relatlonen

| Betrachtete Relationen

Duisburg-
Meiderich

Aachen-M‘gladbach-
Krefeld-Duisburg

EEEEEEEEEEEEEEEEESR
Venlo Viersen SEEEEEEEEEEEEEEEES Krefeld Muhlenberg "

Aachen-Monchen-
gladbach-Neuss

Neuss-Krefeld-
Viersen-Venlo

NBS Roermond-Kaarst

Venlo-Viersen- o

Krefeld-Duisburg

*

e \/Orzugsrouting
mmmmmr Alternativrouting

*
*
*
*
*
*
M‘gladbach ¢

Aachen
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Ausgebaute Giterumgehungsbahn

*Machbarkeit in diesem Abschnitt nicht geprift
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Aufzeigen von
Verstarkungspotenzialen

Teillosung 4

Teillosung 4

Die prognostizierten Zugzahlen konnen nach Umsetzung der MalRnahmen aus Teilldsung 4
umgesetzt werden, aber es liegen hohe Raumwiderstande vor:

Samtlicher Verkehr muss tber Strecke Krefeld-Neuss
zu- und abflieBen = Uberlastung zu erwarten

Raumwiderstand:
Autobahnkreuz Neersen |sn

] anns® -“
of *
Raumwiderstand:
# Raumwiderstand: Bebaute Autobahnkreuz Kaarst

Gebiete bei Lockhiitte

Viersen

Gebiete bei EImpt Ménchengladbach J(
/
Zudem ist mit einem langen Zeithorizont der Realisierung zu rechnen, wohingegen die
Kombilosung 1+2 etappiert umgesetzt werden kann und resultierende, vorteilhafte Effekte
sofort abgegriffen werden konnen.
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Detailinformation

Aufzeigen von

eeneeezeen | T@@IlArische Zusammenstellung der realisierbaren Trassenzahlen

_ Teilldsung O Teillésung 1 Teilldsung 2 Teilldsung 1+2 Teilldsung 3 Teilldsung 4

Aachen-Duisburg 0,5 -0,5 -0,5 0 0 0
KoéIn-Venlo 1,5 1 -0,5 1,5 0 1,5 0 1,5 0 1,5 0 1,5 0
Aachen-Neuss 0,5 0,5 0 0,5 0 0,5 0 0,5 0 0,5 0 0,5 0
Neuss-Venlo 0,5 0,5 0 0,5 0 0,5 0 0,5 0 0,5 0 0,5 0
K6In-Duisburg 2 2 0 2 0 2 0 2 0 2 0 2 0
Venlo-Duisburg 1 0,5 -0,5 1 0 0,5 -0,5 1 0 1 0 1 0
Duisburg-Aachen 1 0,5 -0,5 1 0 1 0 1 0 1 0 1 0
Venlo-Koln 1,5 0,5 =1 0,5 =1 1,5 0 1,5 0 0,5 =1 1,5 0
Neuss-Aachen 0,5 0,5 0 0,5 0 0,5 0 0,5 0 0,5 0 0,5 0
Venlo-Neuss 0,5 0,5 0 0,5 0 0,5 0 0,5 0 0,5 0 0,5 0
Duisburg-Koln 2 1,5 -0,5 2 0 2 0 2 0 2 0 2 0
Duisburg-Venlo 1 0,5 -0,5 1 0 0,5 -0,5 1 0 1 0 1 0

13 9 -4 11,5 -1,5 11,5 -1,5 13 0 12 -1 13 0
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Fazit

Zur Sicherstellung eines zukunftsfahigen SGV besteht Handlungsbedarf

Engpéasse entstehen vor
allem in den Bereichen
Neuss—Krefeld und Rheydt—
Monchengladbach.

Korrespondierende MalRnahmen im Netz erforderlich
= Neu- bzw. Ausbauabschnitte liegen oft zwischen stark belasteten Streckenabschnitten. Werden Trassenwiinsche
Uber derartige Neu- bzw. Ausbauabschnitte geflihrt, missen sie sowohl in das davor- als auch das

dahinterliegende Fahrplangefiige passen.

Da die Zulaufstrecken haufig bereits stark ausgelastet sind, konnen auch Neubaustreckenabschnitte nur
bedingt Mehrverkehr aufnehmen.

= Synchronisationshalte an den Ubergangspunkten kdnnen die Integration in bestehende Fahrplangefiige

erleichtern.
= Verkehren mehrere Trassenwinsche Uber einen Abschnitt, kommt es hdufig zu gegenseitigen

Trassenausschlissen, d.h. befahrt ein Trassenwunsch eine Systemtrasse, kann ein anderer Trassenwunsch diese

Systemtrasse nicht nutzen.

Nicht nur MalRnahmen ,auf freiem Feld” sind wichtig, sondern auch eine Verbesserung der Infrastruktur
auf bestehenden Strecken, insbesondere in Knoten.

* aus unseren Empfehlungen sind das unter anderem:

Gulterumgehungsbahn Moénchengladbach

Ausbaumalinahmen bei Rheydt, Krefeld und Uerdingen

Umfahrung des Knotens Viersen mit Umgehungskurve
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Aufzeigen von
Verstarkungspotenzialen

Quellen:

[1]https://www.viersen.de/c125716
c0029a475/files/praesentation_ak_
viersener_kurve_28.05.2018.pdf/Sfi
le/praesentation_ak_viersener_kur
ve_28.05.2018.pdf?openelement
[2]JNVR 2017: Machbarkeitsstudie S-
Bahn KoIn-Monchengladbach
[3]BMVI 2018: Bewertung der
Schienenwegeausbauvorhaben des
Potenziellen Bedarfs

[4] Eigene Schatzung

[5] https://rp-
online.de/nrw/staedte/moencheng|
adbach/kein-eiserner-rhein-an-a-
52_aid-13994619

*Far (1a) und (1c) zusammen
entstehen haushaltsrelevante
Gesamtprojektkosten in Hohe von
210 Mio. und Ausbaukosten in
Hohe von 133 Mio. €
[https://www.bvwp-
projekte.de/schiene_2018/2-025-
V01/2-025-V01.html]

NBS Rheydter Dreieck BVWP-MaRRnahme

NBS Roermond-Kaarst

c
@
£

<
©
c

&
©

=
@

©
<
@
N
c

i©
o0
S
w

MaBnahme

(1a) ABS Dulken-Kaldenkirchen

(1a) Zweigleisigkeit Rheydt-Odenkirchen

(1b) Ausbau Viersen-Helenabrunn

(1c) Verbindungskurve Viersen

(1d) Blockverdichtung Helenabrunn-Moénchengladbach
(1e) Gleisteilung Monchengladbach Hbf

(2a) GroRe Rheydter Kurve

(2b) Puffergleise vor Einfadelung auf die Hauptstrecken

(2c) GroRe Rheydter Kurve mit Einfadelung GV-Umfahrung M‘gladbach
(2d) Zweigleisiger Ausbau der GV-Umfahrung

(2e) Uberwerfung Viersen-Helenabrunn

(3c) Reaktivierung Viersen—Neersen—Krefeld

(3ab) Reaktivierung Neuwerk—Neersen inkl. Einbindung GV-Umfahrung

(3d) Direkte Fuhrung auf Guterzuggleise in Krefeld

(4) NBS Roermond—Kaarst-Nord mit Einfadelung Kaarst in Nord- und Std-Richtung

(4) Anschluss NBS an GV-Umfahrung M‘gladbach

(5a) Zweigleisigkeit Neuss-WeiRenberg

(5b) Zweigleisiger Ausbau Muhlenberg-Uerdingen
(5c) Parallele Ein- und Ausfahrt Westkopf Krefeld
(5d) Verlangerung Zweigleisigkeit Krefelder Giterbahn

(5e) Uberholgleis in Trompet

(5f) Zusatzliche Uberleitverbindung Krefeld Hbf

Aachen-
Duisburg

X

X

Venlo-Kéin

X*

Wirkung der EinzelmaBnahmen auf Relationen

Neuss—
Venlo

X

X

Aachen-
Neuss

Duisburg-
Venlo

X

X

Weitere Effekte

nutzt auch Personenverkehr

nutzt auch Personenverkehr

nltzt auch Personenverkehr
fur Personenverkehr

Umleitungsmoglichkeit fur
Verkehre Aachen—KoIn

Hohere Betriebsqualitat

*nur in Kombination mit (2c)

Entlastung fiir Verkehre BE/NL—Duisburg/Stiddeutschland, ggf. auch fir schnellen Personenverkehr.

Bei gleichzeitiger Nutzung der vollausgebauten Rheydter Kurve alternatives Routing tiber Grevenbroich méglich.
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Losung der Kreuzungskonflikte
RE10-RB41

erganzend zum zweigleisigen
Ausbau

Kostenschatzung

ca. 114,4 Mio. € [1]*
ca. 16 Mio. € [2]*
ca. 20 Mio. € [4]

ca. 19 Mio. € [1]

ca. 5 Mio. € [4]
ca.1Mio.€[4]

ca. 174 Mio. € [3]

+ca. 5 Mio. € [4]
+ ca. 50 Mio. € [4]
ca. 25 Mio. € [4]
ca. 5 Mio. € [4]
ca. 150 Mio. € [4]

ca. 50 Mio. € [4]

ca. 600 Mio. € [5]

ca. 20 Mio. € [4]

ca. 15 Mio. € [4]
ca. 10 Mio. € [4]
ca. 15 Mio. € [4]

ca. 5 Mio. € [4]

ca. 5 Mio. € [4]

Realisierungshorizont

mittelfristig
mittelfristig
mittelfristig
mittelfristig
kurzfristig
kurzfristig

langfristig

langfristig
langfristig
mittelfristig
mittelfristig
langfristig
langfristig
langfristig
sehr langfristig
sehr langfristig

mittelfristig

mittelfristig
mittelfristig
mittelfristig

kurzfristig

kurzfristig
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Aufzeigen von
Verstarkungspotenzialen

Wirtschaftlichkeit

MafBRnahme

(Teillosung 1)
etwa 16 Gleis-km, mind. 22
Weichen, Anpassungen an

11 BU

NBS Rheydter
Dreieck
(Teillosung 2)
etwa 30 Gleis-km, mind. 20

Weichen, Anpassungen an 15
Uber- oder Unterfithrungen

NBS Rheydter Dreieck
mit Verbindungskunve
Viersen

(Kombil6sung 1+2)
etwa 46 Gleis-km)
mind-%2 \Weichén, Anpassungendn
26 BU und @ber-/Unterfihrurgen

Investitionskosten -l)
llllllllllllllll-lllllllllllll--
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NBS Roermond-Kaarst
(Teillosung 4)

etwa 105 Gleis-km, mind. 22 Weichen, mehrere
Uber- oder Unterfithrungen erforderlich

Kombination aus Teillosung 1 und 2 bietet hohe Chancen auf ein gutes Kosten-Nutzen-Verhaltnis.

Kombination aus Teillosung 1 und 2 stiftet Nutzen fir GlUterverkehr, fir Nahverkehr (z.B. Durchbindung S8)
und fur resilientes Netz (z.B. Umleiterverkehre Aachen-Koln).
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Aufzeigen von

erngpoenzaen | V(@PWOPrfene MafRnahmen

IRheylt Hbf
—_—
Rheydt Hbf
— /\ —_—

Reaktivierung ehemaliger Strecke Kaarst — Viersen, Ausbau auf drei Gleise zwischen
Anschluss an bestehende S-Bahn-Strecke Monchengladbach und Rheydt
= Verlangerungsmoglichkeit der S28 = Kapazitatssteigerung zwischen M‘Gladbach und Rheydt
= Weniger Fahrzeugbedarf fir Relation DUsseldorf-Eindhoven = Losung einzelner Kreuzungskonflikte in Rheydt
Netzwirkung fraglich, wenig Vorteile fir Fihrung des Bei einer zweigleisigen Gliterverkehrsumfahrung ist diese
) Guterverkehrs. ) MaRnahme nicht zwingend erforderlich.
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MaRnahmenentwicklung,
erste Iteration

Detailinformation

Neuss nach Venlo

KNG KWEB KMBO KLOG Krefeld KDUL KBOI KBRY Kaldenkirchen Jigr

Kritische Bereiche verbleiben aufgrund geringer Kapazitat zwischen Lohbruch und Krefeld-Oppum (1) sowie durch
Kreuzungen in Krefeld (2).
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Detailinformation

MaRnahmenentwicklung,
erste Iteration

Venlo nach Neuss

KNG KWEB KMBO KLOC Krefeld KDUL KBOI KBRY Kaldenkirchen ar

GV Oberhausen-Koln

Kritische Bereiche verbleiben aufgrund geringer Kapazitat zwischen Lohbruch und Krefeld-Oppum (1) sowie der
fehlenden niveaufreien Einfadelung auf die Verbindungskurve in Viersen mit verbundener Kreuzungsnotwendigkeit

(2).
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MaRnahmenentwicklung,
erste Iteration

Detailinformation

Duisburg nach Venlo

«: Kaldenkirchen

= Bamp.

EDBG KMEE KTR KMUH KR KKRL Krefeld

@ GV Oberhausen-Kéln

_. i Duisburg-Aachen

s
wn GV Duisburg-Aachen ey Pl .

[FERN GV KéIn-Venlo

. RE8

Kritische Bereiche verbleiben aufgrund geringer Kapazitat im Bereich Meerbeck (1) und der Eingleisigkeit bei
Muhlenberg (2).
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Detailinformation

MaRnahmenentwicklung,
erste Iteration

Venlo nach Duisburg

EDBG KMEE KMO KMOG KR KMUHS KKRU KKRL  KKRK Krefeld KDUL KBOI KBRY e Kaldenkirchen

3V K6In-Oberhausen

Kritische Bereiche verbleiben aufgrund geringer Kapazitat zwischen Lohbruch und Krefeld-Oppum (1) sowie der
fehlenden niveaufreien Einfadelung auf die Verbindungskurve in Viersen mit verbundener Kreuzungsnotwendigkeit

(2).
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Detailinformation

MaRnahmenentwicklung,

Duisburg nach Aachen

o N Krefeld Viersen Rheydt Herzogenrath
EDBG KMEE KMO KMUH KKRL KKRK KKR KW | KWH *KMUMF KRY G KBAG KLD KGEK KUBP KHEZ KKOS

B 3

R

KT
— |

2:00 g
| T
.

w=l

9
=%

_ﬁ_

S,
Kritische Bereiche verbleiben aufgrund der Eingleisigkeit bei MUhlenberg (1), Kreuzungen in Krefeld (2) und auf dem
Abschnitt Viersen Gbf bis Viersen-Helenabrunn (3).
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Detailinformation

MaRnahmenentwicklung,

o
Venlo nach Koln
Ka_ldenkerhen BRY KBOI KDUI Viersen e VH *KMUMF Rheydt n xKRYK Grevenbroich w KROM KPUL KR
§00 . B

RE8

Kritische Bereiche verbeiben im Abschnitt Viersen Hbf bis Viersen-Helenabrunn (1), der Kreuzung mit der Strecke

Aachen-M‘gladbach vor der Einfadelung auf die Rheydter Kurve (2) und aufgrund der Eingleisigkeit der Rheydter
Kurve (3).
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Detailinformation

MaRnahmenentwicklung,

erste Iteration Kaln naCh Venlo

KKERG KPUL KROM K GreVenbrOiCh xKRYK xk Rheydt Vlerslen KDUL KBOI Kaldenkerhen

Kritische Bereiche verbleiben aufgrund der Eingleisigkeit der Rheydter Kurve (1), dem Abschnitt zwischen
Einfadelung auf die Strecke Aachen-M‘gladbach und Ausfadelung Rheydt Gbf (2) sowie dem Abschnitt Viersen-
Helenabrunn bis Viersen Hbf (3).
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Detailinformation

MaRnahmenentwicklung,
erste Iteration Neuss naCh Venlo
] KNG h KMBO KLOC Krefeld XKNEE Viersen KDUL KBOI KBRY Kaldenkirchen
- T
l/' :
J
Q@ / LH

PR A
, o

1 a

» m«( ot

ik e ooy

N (3]
Sy~ Koln-Menlo

RE8

RE13

IE. . L

Limitierender Faktor bleiben der Abschnitt Neuss bis Lohbruch (1), die Kreuzungsnotwendigkeit in Viersen (2), die
Einfadelung in Krefeld (3) und die Eingleisigkeit zwischen Neuwerk/Viersen Gbf und Krefeld (4).
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Detailinformation

MaRnahmenentwicklung,

Venlo nach Neuss

KNG : S :
KWEB KMBO o Krefeld e Viersen KoUL o o Kaldenkirchen

’ PO :

W rematenn

agr

Venlo-Kdin

7
L e e R S

Aachen-Duisburg

e

Koéln-Oberhausen

s

Limitierende Abschnitte liegen in Krefeld (1) und Viersen (Kreuzung Strecke nach Duisburg, 2), auRerdem verhindert
der lange eingleisige Abschnitt auf der zu reaktivierenden Strecke eine Steigerung des Begegnungsverkehrs (3).
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MaRnahmenentwicklung,
erste Iteration

Detailinformation

Aachen nach Duisburg

=@
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KRIC KMUH KMO

KTR KMOG KKEE EDE

L *Q,_" K6In-Oberhausen

Geilenkirchen

KKOS KHEZ KNIS

RL  KKRU

Krefeld

/_/

Kétn-Oberhausen

Ko6ln-Oberhausen

Limitierend sind der eingleisige Abschnitt bei Krefeld-Kriba (1), aullerdem verhindert der lange eingleisige Abschnitt
auf der zu reaktivierenden Strecke eine Steigerung des Begegnungsverkehrs (2).

11:00
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Detailinformation

MaRnahmenentwicklung,

Duisburg nach Aachen

KRIC

£ %a | Kaw G KBAG Rheydt XKNEE Krefeld L

KMUH KTR KMO  KMEE EDBG

Trassenausschlisse

3) Guterverkehr Duisburg—
Koln

4) Fernverkehr
Monchengladbach—Aachen

Limitierend sind der eingleisige Abschnitt bei Krefeld-Kriba (1), aullerdem verhindert der lange eingleisige Abschnitt
auf der zu reaktivierenden Strecke eine Steigerung des Begegnungsverkehrs (2).
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Detailinformation

MaRnahmenentwicklung,

Roermond nach Duisburg

1 1
ko
XEISEN Meerbusch  [ac

L
« Uerdingen s Moers e

= * S Kéln-Oberhausen
: Iy ] =
w L = = ‘ . | Aachen-Duisburg

Trassenausschlisse

1) Guterverkehr Duisburg-
Aachen

2) Guterverkehr Koln-
Oberhausen

3) Guterverkehr Aachen-
Duisburg

4) Guterverkehr Roermond- =
Koln

5) Guterverkehr Duisburg-

Kéln ‘

Ek

Limitierender Faktor bleiben der Abschnitt Kaarst-Nord bis Lohbruch und die Eingleisigkeit zwischen Uerdingen und
Muhlenberg. Werden weniger Fahrten von/nach Moers durchgefihrt — stattdessen Uber die Personenzuggleise nach
Duisburg-Hochfeld, entspannt sich die Kreuzungssituation.
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Detailinformation

MaRnahmenentwicklung,

Duisburg nach Roermond

J XEISEN Meerbusch 4 « Uerdingen s Moers —

sen
1) Guterverkehr Duisburg-

Aachen

2) Zweistundlich
Guterverkehr Oberhausen-
Kéln

3) Guterverkehr Koln-NL

Oberhausen-Kéln

Limitierender Faktor bleiben der Abschnitt Kaarst-Nord bis Lohbruch und die Eingleisigkeit zwischen Uerdingen und
Muhlenberg. Werden weniger Fahrten von/nach Moers durchgefihrt — stattdessen Uber die Personenzuggleise nach
Duisburg-Hochfeld, entspannt sich die Kreuzungssituation.
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Detailinformation

MaRnahmenentwicklung,

Roermond nach Koln

wen Dormagen e Neuss Gbf Kaarst-Nord e

Trassenausschlisse

1) Zweistiindlich Konflikt
mit Trasse Oberhausen— 10:00
Koln.

2) Stundlich Konflikt mit
Trasse Oberhausen—Kaln.

3) Guterverkehr Roermond-
Duisburg

Limitierender Faktor ist die Strecke Neuss—Dormagen.
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Detailinformation

MaRnahmenentwicklung,

Koln nach Roermond

wen Dormagen e Neuss Gbf Kaarst-Nord e

900
1) Guterverkehr Duisburg-
Roermond o
= e ————
- ﬂ-_._\____\—_\‘\_h___

Limitierender Faktor ist die Strecke Neuss—Dormagen.
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Detailinformation

Netzgrafik zum Zielfahrplan D-Takt

Weitere Eingangsdaten

Ausschnitt Stid/Aachen

Maastricht

| Ratheim

Heerlen |14 |44 | Heinsberg (Rheinl)
19 . 28 5

N 18 NW 3
w

S)]
w
[\~
]

Landgraaf |09 (39 .
54

24 /
. *
Y/
{ —
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* | * 36
/7 0233|5438 .26 010
. 01/29] 05| 23] 34| 49, Alsdorf Annapark (g
| L | 42 3 32 57
. 1 ! -
L 1218 3 02? 59
| o 48 ~ 57 00 Huchem-Stammeln
- 01|17 |47 154 |37 |24 .09 Herzogenrath 29 . ) ) )
| 02| 42| 12| 05] 24 .?(‘I 50 9 30 Eschweiler Tal Eschweiler-Weisweiler
 la= — 1

|
Quelle: Zielfahrplan D-Takt, Zweiter Gutachterentwurf vom 07.05.2019, SMA/BMVI
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Detailinformation

Netzgrafik zum Zielfahrplan D-Takt
weeesnensee | Aysschnitt Mitte/Monchengladbach

|38 37 38[ 10 : | |
0222|0122 | ||| |72 Meerbuscn.
58 59 w8 1181 50 | Anrath
11 (56 |33 {14 |46 |31 |02 37107
L1 48] 03| 26| 42| 15| 28| 58, 22| 51
| ] 54
10 |55 [32 [13 [45 [28 100 Viersen E
40| 04| 27| 43| 16| 33| 00l :(eaamter See 03 4299
03 |48 |25 |07 |38 [22]54
56] 10| 36] 49[ 22| 41| 05, = = -
1
05 ° ° ° 49 48"
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| 2616 09 32 08 33
54 ¢ ¢ ¢ ¢ 11 12 ®
l 47 36 33
I 1213 022° 0028
|
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! 02 114 3716
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Quelle: Zielfahrplan D-Takt, Zweiter Gutachterentwurf vom 07.05.20?9, SMA/BMVI
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Weitere Eingangsdaten

Detailinformation

Netzgrafik zum Zielfahrplan D-Takt
Ausschnitt Nord/Krefeld

30 1V
18] 48

41
14 Weeze 37 |10 Rheinberg (Rhl)
45 2 18] 48’
32 @ & l
50 09 Kamp-Lintfort
28 ,01 (09
| 27 5?' 49
1 08 Kevelaer | |
S 27 |00 |08 Moers
28| 58] 50
02
57
21 01 Geldern
37958 01 [ Jo1
I I 4957 49 57
05 46 08 09
54114 17 16
| _ 45| ot a0 . 1238] |4339
55|0% Kempen (Ndrh) 5337| |5038 . 644 4644
® ¢ 0 101D 0?15 0616
55 36 48 52 53
05|24 T S
 Krefeld-Uerdingen ~ Rheinhausen
56 JE13NW
|
20%° .E8NW
2842 | FR NL1 ,
32 -
L 16 |51 2426 2030 193'1
Venlo] 46109 35 .38 39
- | 52°° 49 49
l 15 |50 Kaldenkirchen I 06 09 | 10
47810 27 (59 {4173 Krefeld Hbf  Krefeld-Oppum
" ) 30102118147 A4 laa 24
Quelle: Zielfahrplan D-Takt, Zweiter Gutachterentwurf vom 07

.05.2019, SMA/BMVI
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Detailinformation

Konfliktfreier* Fahrplan erfordert geringfiigige
ez | Alhweichungen von Netzgrafik

RB33 nach Duisburg

RB33 nach Aachen

RB34 nach Dalheim

RB34 nach Monchengladbach
RB35 nach Monchengladbach

:54 (Herzogenrath)
:46 (Rheinhausen)
:36 (Rheydt)
:20 (Rheydt)
:30 (Krefeld)

;veu“r/gm:::grund RB31 nach Duisburg :28/:58 (Moers) :27/:58 (Moers)
etmachiag Ero e RB31 nach Moers 117/:49 (Rheinhausen) 117/:49 (Rheinhausen)

:54 (Herzogenrath)
:46 (Rheinhausen)
:36 (Rheydt)
:20 (Rheydt)
:30 (Krefeld)

RB35 nach Ratheim :53 (M‘gladbach) :54 (M‘gladbach)
RB35 nach Duisburg :29 (Krefeld) :28 (Krefeld)

RE10 nach Krefeld :36/:06 (Krefeld) :37/:07 (Krefeld)
RE10 nach Dusseldorf :26/:56 (Krefeld) :25/:55 (Krefeld)

RE13 nach Eindhoven

RE13 nach Dusseldorf

RE42 nach Monchengladbach
RE42 nach Duisburg

RE4 nach Aachen

RE4 nach Dusseldorf

42 (
:48 (M‘gladbach)
36 (
13 (

:25 (M‘gladbach)
:45 (M‘gladbach)
:18 (Krefeld)

Krefeld)

Herzogenrath)
M‘gladbach)
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:25 (M‘gladbach)
:45 (M‘gladbach)
:17 (Krefeld)
:41 (Krefeld)
:48 (M‘gladbach)

:37 (Herzogenrath)
:13 (M‘gladbach)

Konstruktionskonflikte Llnle/Rlchtung Abfahrt Soll Abfahrt Ist
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Konfliktfreier* Fahrplan erfordert geringfiigige

Weitere Eingangsdaten

Abweichungen von Netzgrafik

*ohne Belegungskonflikte,
Konstruktionskonflikte
wurden aufgrund
gewdhltem
Detaillierungsgrad nicht
betrachtet

Linie/Richtung

RE7 nach Krefeld

RE7 nach Koln

RE8 nach Venlo

RE8 nach Koln

RE44 nach Kamp-Lintfort
RE44 nach Duisburg

FR nach Eindhoven

FR nach Dusseldorf

IC nach Duisburg

IC nach Aachen

RE18 nach Heerlen

RE18 nach Aachen

RB20 nach Herzogenrath
RB20 nach Aachen

:03 (M‘gladbach
:02 (M‘gladbach
:54 (M‘gladbach
:08 (M‘gladbach

:48 (M‘gladbach)
:14 (M‘gladbach)
:01 (Rheinhausen)
:57 (Rheinhausen)

)
)
)
)

:02/:33 (Herzogenrath)
:02 (Herzogenrath)

:18/:48 (Herzogenrath)
:12/:42 (Herzogenrath)

48 (
:14 (M‘gladbach)
01 (
57 (

:20 (Oppum)
:35 (Krefeld)

:19 (Oppum)
:35 (Krefeld)

M‘gladbach)

Rheinhausen)

Rheinhausen)

:03 (M‘gladbach)

:06 (M‘gladbach)

:54 (M‘gladbach)

:06 (M‘gladbach)
:02/:33 (Herzogenrath)
:02 (Herzogenrath)
:18/:48 (Herzogenrath)
:12/:42 (Herzogenrath)

S6 nach M‘gladbach/Grevenbroich :59 (Grevenbroich) / :02/:22 (Pulheim) :59 (Grevenbroich) / :02/:22 (Pulheim)

S6 nach Koéln :00/:20/:40 (Grevenbroich) :00/:20/:40 (Grevenbroich)
S8 nach Dusseldorf :16/:34/:54 (M‘gladbach) :16/:34/:54 (M‘gladbach)
S8 nach M‘gladbach :09/:28/:49 (Neuss) :09/:28/:49 (Neuss)

railistics VIAECon

EE DEVELOPMENT
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Weitere Eingangsdaten

*ohne Belegungskonflikte,
Konstruktionskonflikte
wurden aufgrund
gewdhltem
Detaillierungsgrad nicht
betrachtet

Linie/Richtung

RRX3 nach Neuss
RRX3 nach Koéln
RB38 nach Neuss

RB38 nach Neuss (Kurzldufer)

RB38 nach Horrem

RB38 nach Grevenbroich (Kurzldufer)
RB41 nach Geldern

RB41 nach Dusseldorf

S11 nach Dusseldorf

S11 nach Kéln
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:26 (Neuss)

:06 (Grevenbroich)
:36 (Grevenbroich)
:03 (Grevenbroich)
:23 (Grevenbroich an)
:55 (Krefeld)

:06 (Krefeld)

:05 (Neuss)

:56 (Neuss)

22 (
26 (
:06 (Grevenbroich)
36 (
03 (

Dormagen)

Neuss)

Grevenbroich)

Grevenbroich)

:23 (Grevenbroich an)
:54 (Krefeld)

:07 (Krefeld)

:03 (Neuss)

Detailinformation

Konfliktfreier* Fahrplan erfordert geringfiigige
Abweichungen von Netzgrafik

Abfahrt Soll Abfahrt Ist

:22 (Dormagen)
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